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1. Kurzfassung

1.1 Fiir die Aktionsplanung zustandige Behorde

Gemal § 47e BImSchG sind die zustandigen Behorden fiir Larmaktionsplane die
Stadte bzw. Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behorden. Zu-
standig fir die vorliegende Larmaktionsplanung ist:

Gemeindeverwaltung HaRloch Eisenbahn-Bundesamt

Rathausplatz 1 fur die Bahnstrecke 3280
67454 HaBloch (Pfalz)

Mit Wirkung zum 08.12.2020 wurde die Zustandigkeit fiir die Larmminderungs-
planung auRerhalb von Ballungsraumen (Larmkartierung und Larmaktionspla-
nung) dem Landesamt fiir Umwelt iibertragen.

1.2 Rechtlicher Hintergrund und MaBnahmenwerte

Rechtsgrundlage und Ausloser der Kartierung ist die EU-Richtlinie 2002/49/EG
(Umgebungslarmrichtlinie), welche im Bundes-Immissionsschutzgesetz (§ 47a-f
BImSchG) sowie in der Verordnung iliber die Larmkartierung (34. BImSchV) in
Deutsches Recht umgesetzt wurde. Aus den Kartierungsergebnissen erwachst fiir
die Stadte und Gemeinden die Verpflichtung zur Aufstellung des Larmaktions-
planes (§ 47d BImSchG).

Die bundeseigene Bahnstrecke als Larmquelle wird mit Larmkartierung und
Larmaktionsplanung durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) in dessen Zustandig-
keit betreut. Den aktuellen Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes hat das Eisenbahn-Bundesamt am 18. Juni 2018 veroffentlicht. Die Bela-
stungen der Bahnstrecke werden hier nur nachrichtlich aufgenommen.

Fur die Larmaktionsplanung gibt es nach EU-Umgebungslarmrichtlinie keine
gesetzlich festgesetzten Grenzwerte.

Das Land Rheinland-Pfalz gibt, wie auch weitere Bundeslander, eine Empfehlung
fur Auslosewerte, die die Schwelle zur Notwendigkeit von LarmminderungsmaR-
nahmen darstellen, ab.

Mit Schreiben des Landesbetriebs Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM) vom 26.01.2021
wird, zur Verbesserung der bereits vorhandenen Moglichkeiten zur Anordnung
von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden, der Beschluss der
Landesregierung dargelegt, die folgenden Werte als Auslosewerte der Larmsanie-
rung im StraRenverkehr anzuwenden:
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» 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts fiir Reine/Allgemeine Wohngebiete,
» 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts fiir Kern-, Misch- und Dorfgebiete,
» 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts flir Gewerbegebiete.

Unter Berlicksichtigung der ausgedehnten Wohnnutzungen im Gemeindegebiet
werden im Weiteren die Untersuchung mit Blick auf die Auslosewerte Loen = 67
dB(A) und Lnight = 57 dB(A) durchgefiihrt.

1.3 Ausgangssituation

Anlass fiir die vorliegende Larmaktionsplanung der 3. Runde ist die Veroffentli-
chung der Ergebnisse der Larmkartierung 2017 fiir Hauptverkehrsstrafen' durch
das Landesamt fiir Umwelt Rheinland-Pfalz (LfU) sowie die Ergebnisse der Larm-
kartierung 2017 des Eisenbahn-Bundesamtes. In die vorliegende Larmaktions-
planung werden die HauptverkehrsstraBen nach der Larmkartierung 2017 des LfU,
die noch keine verkehrsreichen Kreis- und GemeindestralRen beinhaltet, mit mehr
als 8.200 Kfz/Tag (3. Runde) und zusatzlich die bundeseigenen Haupteisenbahn-
strecken mit mehr als 160 Ziigen/Tag (3. Runde) nach der Larmkartierung 2017 des
Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) einbezogen.

Fur eine zielgerichtete Larmaktionsplanung ist es daruber hinaus empfehlens-
wert, die Larmkartierung des Landes mit weiteren StraBenabschnitten zu ergan-
zen und durch eine raumlich differenzierte Betroffenheitsanalyse zu verfeinern.
Einzubeziehen sind hierbei zusatzlich verkehrsreiche Kreis- und Gemeindestra-
Ben oder auch larmrelevante StraRen mit weniger als 8.200 Kfz/Tag.

Nach der Larmkartierung 2017 des LfU (3. Runde, Stand: 01/2018) fiir Hauptver-
kehrsstralRen inkl. Lickenschlisse sowie sonstige StraBen und nach der Larmkar-
tierung 2017 des EBA (3. Runde, Stand: 06/2017) fiir bundeseigene Haupteisen-
bahnstrecken werden fiir die Gemeinde HaBloch folgende Betroffenheiten fest-
gestellt und nachrichtlich in der Larmaktionsplanung dokumentiert:

R Autobahnen, Bundes- und LandesstralRen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr — dies entspricht 8.200
Kfz/Tag (§ 47b Nr.3 BImSchG)
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Hauptverkehrsstralen und sonstige [|Bundeseigene Haupteisenbahn-
StraRen (2017) strecke (2017)
Einwohner |Schule |Krankenhaus Einwohner | Schule | Krankenhaus
Pegelbereich Ly, in dB(A)
>55 - 60 388 1.020
2 0 6 0
>60 - 65 449 260
>65-70 310 50
0 0 1 0
>70-75 6 10
>75 0 0 0 <10 0 0
Pegelbereich Ly, in dB(A)
>50 - 55 451 630
>55 - 60 303 150
>60 - 65 7 30
>65-70 0 <10
>70 0 - - <10 - -

Tab. 1: Ergebnis der Larmkartierung LfU-RP 2017 / Eisenbahn-Bundesamt 2017

Anmerkung:

Die oben in der Tabelle 1 angegebenen Pegelbereiche (hier z. B.: L, 65 - 70 dB(A)), die
seitens der Ldnder-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) fiir die einheitliche und
EU-konforme Berichterstattung vorgegeben sind, geben beim Straf3enverkehr die seitens
des Landesbetriebs Mobilitét Rheinland-Pfalz (LBM) zum 26.01.2021 vorgegebenen Auslése-
werte (z.B: L, = 67 dB(A)) nicht exakt wieder. Im Weiteren werden daher die Betroffenhei-
ten des StrafSenverkehrs sowohl in den Pegelbereichen entsprechend der Vorgabe des LA,
als auch entsprechend den Vorgaben des Landesbetriebs Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM)
(hier z. B.: Ly, 62 - 67 dB(A), siehe Tabelle 1im Anhang) dargestellt.

1.4 Vergleich Larmkartierungen des Landes von 2012 und 2017

Nachstehende Abbildung zeigt eine Gegeniiberstellung der Ergebnisse der Larm-
kartierung 2012 (linke Bildhalfte) zur Larmkartierung 2017 (rechte Bildhalfte) des
LfU im Beurteilungszeitraum L.
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Abb. 1: Vergleich der Larmkarten Ly, der 2. Stufe (2012) und der 3. Stufe (2017)

In der Gegeniiberstellung der Larmkarten fallt auf, dass die Belastung insbeson-
dere in den Bereichen der LandesstralRe L 529 im Osten, der L 530 im Siiden und
der L 532 im Westen leicht zuriickgegangen ist. Die Larmbelastung der Bundes-
autobahn BAB A 65 bleibt nahezu gleich. Hinzu kommt, dass in der 2. Stufe aus-
schlieBlich die nach & 47b Nr. 3 BImSchG kartierungspflichtigen Bundesfern-
straen und LandesstraBen jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von liber drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr kartiert wurden. In der 3. Stufe der Larm-
aktionsplanung wurden, erganzend zur Kartierung der HauptverkehrsstraBen
nach § 47b Nr. 3 BImSchgG, alle HauptverkehrsstraBen inkl. Liickenschlisse sowie
sonstige StraBBen, welche auf Wunsch der zustandigen Kommune in der Kartie-
rung bericksichtigt wurden, dargestellt. Dementsprechend ist in der Larmak-
tionsplanung der 3. Runde der westliche Abschnitt der innergemeindlich ver-
laufenden L 532 (Neustadter StraBe - BrahmsstralRe - PestalozzistraRe - Wald-
stralRe) zusatzlich dargestellt.

1.5 Beschreibung der HauptverkehrsstraBen und andere Larmquellen

Gegenuber der Kartierung des LfU werden auf Wunsch der Gemeinde Hal3loch alle
Hauptverkehrswege, d.h. auch StraBenabschnitte mit einem durchschnittlichen
taglichen Verkehrsaufkommen von 4.000 Kfz/24h oder weniger zusatzlich in die
Larmaktionsplanung aufgenommen. Bei den Berechnungen wurden unter ande-
rem die nachfolgend aufgelisteten HauptverkehrsstraRen (z.T. Ortsdurchfahrten
regionaler und iiberregionaler HauptverkehrsstraBen) mit folgenden Verkehrs-
belastungen berlicksichtigt:

= Uberregionale HauptverkehrsstraRen:
» BAB 65: rund 46.500 Kfz/d bis 50.100 Kfz/d,
» B 39: rund 9.800 Kfz/d bis 12.100 Kfz/d.
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= Regionale HauptverkehrsstraBen:

» L 529:von rund 3.800 iiber 3.900 bis 6.000 Kfz/d (HolidayparkstraRe),

» L 530: rund 2.900 Kfz/d (L 530 siidlich bebaute Ortslage, 8.400 bis 8.700 Kfz/d (Lache-
ner Weg) und 9.100 Kfz/d (HolidayparkstraRe),

» L532:rund 7.300 Kfz/d (L 532 westlich bebaute Ortslage), rund 4.900 Kfz/d (Neustadter
StraRe), rund 8.200 Kfz/d (PestalozzistraRe), rund 8.100 bis 8.600 Kfz/d (LindenstraRe)
und rund 7.100 Kfz/d (L 532 6stlich bebaute Ortslage),

» K12 (Bohler StraRe): rund 1.700 Kfz/d,
» K14 (K 14 siidwestlich bebauter Ortslage / Lachener Weg): rund 8.100 Kfz/d.

= Hauptstrafien:
» WestrandstraBe: von rund 6.800 iiber 7.700 bis 8.200 und 9.600 Kfz/d,
» Adam-Stegerwald-StraRe: rund 6.900 Kfz/d,
» MoltkestraBe: rund 3.400 bis 4.900 Kfz/d,
» BismarckstraBe: rund 3.700 bis 4.100 Kfz/d,
» Kirchgasse: rund 3.600 liber 4.200 bis 6.100 Kfz/d,
» Bohler StraBe: rund 5.200 Kfz/d.

Zur sinnvollen Erganzung des StraBennetzes wurden u. a. zusatzlich folgende
nicht klassifizierte StraBenabschnitte mit geringer Verkehrsbelastung in die
Kartierung mit aufgenommen:

» Gottlieb-Duttenho6fer-StraBe: rund 1.600 bis 2.200 Kfz/d,
» ‘Entensee’: rund 1.200 Kfz/d,

» Herrenweg: rund 2.600 Kfz/d,

» Langgasse: rund 600 iiber 1.500 bis 3.100 Kfz/d,

» Fiillergasse: rund 1.100 Kfz/d,

» Burgweg: rund 1.100 Kfz/d,

» Lachener Weg: rund 3.500 Kfz/d,

» BahnhofstraRe: rund 900 liber 1.300 bis 2.700 Kfz/d,
» Pfaffengasse: rund 3.300 bis 3.600 Kfz/d,

» Kramergasse: rund 3.400 bis 3.500 Kfz/d,

» Pfarrgasse: rund 1.700 Kfz/d,

» Forstgasse: rund 3.400 Kfz/d,

» RennbahnstraBe: rund 3.800 Kfz/d.
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1.6 Realisierte LarmschutzmaRnahmen

Aktive LarmschutzmaBnahmen finden sich in HaBloch entlang der Holidaypark-
straBBe (L 529) im Bereich der PommernstraRRe. Im Streckenverlauf der L 532 wur-
den seitens des LBM passive LarmschutzmaBnahmen umgesetzt. Im Neben-
straBennetz von HaBloch ist bereits tiberwiegend Tempo 30 umgesetzt.

Ziel ist es nun im Rahmen der Larmaktionsplanung weitere MaRnahmen he-
rauszuarbeiten die kurz- und mittelfristig umsetzbar sind um die Betroffenheiten
deutlich zu reduzieren.

1.7 Geplante LarmschutzmaRnahmen

Die MaRnahmen werden in die zwei Kategorien der kurzfristigen und mittel-
fristigen Realisierbarkeit unterteilt. Die kurzfristig vorgesehenen MaBnahmen
sollen dabei bereits innerhalb der nachsten 5 Jahren realisiert werden.

Im Zuge der Larmaktionsplanung der Gemeinde HaBloch werden gemaf Planfall 1
in den kommenden fiinf Jahren als schnelles und wirksames Mittel zur Larmmin-
derung (kurzfristig) folgende MaRnahmen angestrebt:

MaBnahme Lage MaBnahmen-
kosten
1 |[Geschwindig- | » BrahmsstraBe (L 532) zwischen Neustadter Str. (L 532) | ca. 2.000 €
keitsreduzie- und Fiillergasse;
rungauf30 [, pestalozzistraRe (L 532) zwischen Fiillergasse und ca. 1.600 €
km/_P di Albert-Schweizer-Str.;
am Tagund in . .
der Nagcht » PestalozzitraBe (L 532) zwischen HaydnstraBe und ca. 400¢€
Burgweg;
» WaldstraBe (L 532) zwischen Burgweg und Lachener | €@ 2.400 €
Weg (L 530);

» RotkreuzstraBe (L 532) zwischen Lachener Weg (L 530) | €@ 3200 €
und Sagmuhlweg;

» SchubertstraBe (L 532) zwischen Sagmiihlweg und ca. 800¢€
Kirchgasse;

» LindenstraBe (L 532) zwischen Kirchgasse und Tulpen-| €@ 5200 €
stralRe.

PestalozzistraBe (L 532) zwischen Albert-Schweizer- | ca. 1.200 €
StraRe und HaydnstraBe mit Empfehlung einer ganz-

2 |Geschwindig- | »
keitsreduzie-

rung auf 30
km/h am Tag
und in der

tagigen Ausweisung des T 30 aus Sicherheitsgriinden
(Ernst-Reuter-Schule) und als Liickenschluss, um Ge-
schwindigkeitswechsel innerorts zu vermeiden.

Nacht aus
Sicherheits-
griinden und
als Liicken-
schluss

MaBnahmenkosten Gesamt:| ca. 16.800 €

Tab. 2: Vorgeschlagene kurzfristige MaBnahmen nach Planfall 1
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Die Ausweisung des ganztatigen Tempo 30 auf der PestalozzistraBe zwischen
Albert-Schweizer-StraRe und HaydnstraBe dient der Sicherheit der dortigen
Schulwegkreuzungen im Bereich der Martin-Luther-StraBe und St.-Ulrich-StraRe
zur angrenzenden Ernst-Reuter-Schule sowie der allgemeinen verkehrlichen
Sicherheit der angrenzenden evangelischen Kindertagesstatte “Paulusheim”.
AuBerdem dient es der Sicherheit querender FuBganger aus dem dortigen Wohn-
gebiet u. a. Richtung der Pauluskirche und St. Ulrich Kirche und ebenso zu der
dortigen Bushaltestelle. Weiterhin werden in diesem sensiblen Bereich somit
Geschwindigkeitswechsel vermieden, die sonst zu zusatzlichen Larmbelastigun-
gen durch Beschleunigungs- und Abbremsmanaover fuhren wirden.

1.8 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind

Im Gebiet der Gemeinde Hafloch sind, gegeniiber der Larmkartierung 2017 des
Landes, fiir die Larmaktionsplanung mehr StraBenabschnitte mit relevanten
Larmbelastungen kartiert. Die erweiterte Nachberechnung der Larmbelastung in
HaRloch zeigt die Betroffenheiten bis in die hoheren Pegelbereiche groBer 67
dB(A) tags oder 57 dB(A) nachts.

In der nachfolgenden Tabelle ist die geschatzte Zahl an Personen - basierend auf
den aktuellen Nachberechnungen nach VBUS mit zusatzlichen StraRen und be-
wertet anhand der vom Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM) vom
26.01.2021 vorgegebenen Auslosewerte der Larmsanierung — zusammengestellt.
Die nachfolgende Tabelle zeigt auRerdem anschaulich die positiven Veranderun-
gen (Larmminderungen) durch die geplanten kurzfristigen MaBnahmen (Ge-
schwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h).

Pegel Ausgangssituation Planung Minderung

[dB(A)] Zeitraum DEN | Zeitraum Night || Zeitraum DEN | Zeitraum ight || zeitraum DEN | Zeitraum Night
HauptverkehrsstraRen nach Planfall 2 StralRe

> 47-52 3.498 1.386 3.395 1.381 -103 -5

> 52-57 2.225 435 2.200 421 -25 -14

> 57-62 1.516 56 1.526 8 10 -48

> 62-67 546 0 534 0 -12 0

> 67-72 56 0 8 0 -48 0

> 72 0 0 0 0 0 0

Tab. 3: Veranderungen der Betroffenen in HaBloch durch die MaBnahmen in Planfall 1; Auslosewerte

LBM

Gemeinde HaBloch

Larmaktionsplanung 3. Runde

Karlsruhe 25.10.2021 HaRloch_LAP3_Zwischenberichtwpd

MODUS CONSULT B




Zwischenbericht 14

Die Anzahl der Personen, die von Uberschreitungen der Auslosewerte der Larm-
sanierung von 67 dB(A) im Zeitraum Ly, bzw. von 57 dB(A) im Zeitraum Ly;gy
betroffen sind, reduziert sich von insgesamt 56 am Tag bzw. 56 in der Nacht auf
8 (-86%) am Tag bzw. 8 in der Nacht (-86%).

Die nachfolgende Tabelle gibt die Veranderungen bezogen auf die seitens der LAI
vorgeschlagenen Auslosewerte wieder:

Pegel Ausgangssituation Planung Minderung

[dB(A)] Zeitraum DEN | Zeitraum Night " Zeitraum DEN | Zeitraum Night || Zeitraum DEN | Zeitraum Night
HauptverkehrsstraRen nach Planfall 2 StraRRe

> 50 - 55 2.446 730 2.401 685 -45 -45

> 55 - 60 1.775 172 1.850 117 75 -55

> 60 - 65 962 3 921 0 -41 -3

> 65 -70 223 0 146 0 =77 0

> 70 - 75 2 0 0 0 -2 0

> 75 0 0 0 0 0 0

Tab.4: Veranderungen der Betroffenen in HaBloch durch die MaBnahmen in Planfall 1; Auslésewerte
LAl

Die Anzahl der Personen in Wohngebieten, die von Uberschreitungen des gesund-
heitskritischen Auslosewertes der Larmsanierung von 65 dB(A) am Tag und 55
dB(A) in der Nacht (Auslésewerte LAI) betroffen sind, reduziert sich von 225 am
Tag / 175 in der Nacht auf 146 am Tag / 117 in der Nacht. Dies ist ein Riickgang von
-65% im Zeitraum Ly, bzw. -67% im Zeitraum Ly, Personen, die von Uber-
schreitungen des Schwellenwertes der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) im
Zeitraum Ly bzw. von 60 dB(A) im Zeitraum Ly, betroffen sind, reduziert sich
von insgesamt 2 am Tag bzw. 3 in der Nacht auf insgesamt 0 Betroffenheiten am
Tag und in der Nacht. Dies ist ein Riickgang um jeweils 100%.

Die im Larmaktionsplan HaBloch ermittelte Larmkennziffer zum StraRenverkehr
von 840 in der Ausgangssituation (Nullfall, Auslésewerte LBM) bzw. 2.915 (Nullfall,
Vorschlag LAI) und 120 in der Planung (PF 1, Auslosewerte LBM) bzw. 1.900 (PF 1,
Vorschlag LAI), welche die Veranderung gesamthaft beschreibt, zeigt auf, dass mit
den gewahlten kurzfristigen MaBnahmen eine deutliche Minderung der Betroffen-
heiten erreicht werden kann. Die Larmkennziffer wird somit um -720 Punkte
(Auslosewerte LBM) bzw. -1.015 Punkte (Vorschlag LAI), d. h. um rund -86% (Aus-
[6sewerte LBM) bzw. um rund -35% (Vorschlag LAI) im StraBenverkehr gemindert.

Gemeinde HaBloch
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1.9 Schutz ‘Ruhiger Gebiete’

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, auch ‘Ruhige Gebiete’ zu identifizieren und
vor weiteren Larmeintragen zu schitzen. Im zusammenhangenden Gemeinde-
gebiet von HaBloch stehen ausreichend ruhige Flachen zur Verfiigung. Daher ist
eine konkrete Festlegung von ‘Ruhigen Gebieten’ derzeitig im Rahmen der 3.
Runde der Larmaktionsplanung nicht vorgesehen. Bei moglichen Planungen
sollen jedoch die Ziele der Larmaktionsplanung zum Schutz und Ausbau ‘Ruhiger
Gebiete’ beriicksichtigt werden und im Zusammenhang mit der Stadtentwick-
lungs- und Landschaftsplanung sowie Freiflachenentwicklung weiterentwickelt
werden.

1.10 Beteiligung der Offentlichkeit

Die Unterlagen werden zur offentlichen Einsicht ausgelegt. Den Blrgern und den
Tragern oOffentlicher Belange wird ermaglicht, innerhalb einer angemessenen
Frist, Stellungnahmen zum Zwischenbericht in schriftlicher Form abzugeben.

Anregungen dazu werden aufgegriffen und fiir die Erarbeitung des Larmaktions-
planes verwendet. Das Ergebnis wird dem Gemeinderat vorgestellt, dort beraten
und bewertet.

1.11 Link zum Aktionsplan im Internet

Der Zwischenbericht der Larmaktionsplanung der Gemeinde HaBloch kann auf
der Internetprasenz eingesehen werden:

www.hassloch.de

Gemeinde HaBloch
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2. Erlauterungen zum Bestand

2.1 Ausgangssituation

Anlass fiir die Larmaktionsplanung ist die Veroffentlichung der Ergebnisse der
Larmkartierung 2017 (3. Runde) fiir HauptverkehrsstraRen? durch das Landesamt
fiir Umwelt Rheinland-Pfalz (LfU). Rechtsgrundlage und Ausloser der Kartierung
ist die EU-Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie), welche im Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (§ 47a-f BImSchG) sowie in der Verordnung iiber die
Larmkartierung (34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt wurde. Aus den
Kartierungsergebnissen erwachst fur die Stadte und Gemeinden - nach europai-
scher Rechtssetzung - die Verpflichtung zur Aufstellung des Larmaktionsplanes
(8 47d BImSchG).

Fur eine zielgerichtete Larmaktionsplanung ist es aus Sicht der Gemeinde HaR-
loch erforderlich, die fiir die Erarbeitung der Larmaktionsplanung vom Landes-
amt fur Umwelt, Rheinland-Pfalz bereitgestellten Daten, die alle Grundlagen-
daten beinhalten, die zur Berechnung der Larmsituation an den Hauptverkehrs-
strallen im Zuge der Larmkartierung 2017 Berucksichtigung gefunden haben, zu
erganzen. Um alle larmbelasteten Bereiche im Gemeindegebiet ausreichend zu
berlicksichtigen, wurden abweichend von dem vorgegebenen Wert von 8.200
Kfz/Tag, werden auf Wunsch der Gemeinde HaBloch alle Hauptverkehrswege, d.h.
auch nicht klassifizierte StraRenabschnitte mit einem durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsaufkommen von 4.000 Kfz/24h oder weniger zusatzlich in die
Larmaktionsplanung aufgenommen.

Im Ergebnis der Nachberechnung der Gemeinde HalRloch unter Berticksichtigung
des kartieren StraBennetzes, inkl. auch nicht klassifizierter StraRen, werden 225
Larmbetroffenen iliber 65 dB(A) Ly, und 175 Betroffenen liber 55 dB(A) g fest-
gestellt. Bereits daraus ergibt sich nach den landesspezifischen Vorgaben des
Ministerium fiir Umwelt, Energie, Erndhrung und Forsten Rheinland-Pfalz (MUEEF)
die Verpflichtung der Aufstellung eines Larmaktionsplans.

Ziel ist es daher, ein Konzept fiir die Stadte und Gemeinde zu erarbeiten, welches
schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm verhindert, vorbeugt oder
mindert. Der Offentlichkeit ist bei der Ausarbeitung von Larmaktionsplanen
rechtzeitig die Moglichkeit zur Mitwirkung zu geben; auRerdem ist sie uber die
getroffenen Entscheidungen zu unterrichten (§ 47d Abs. 3 BImSchG). Larmaktions-
plane unterliegen der Berichtspflicht an die EU-Kommission (§ 47d Abs. 2 i.V.m.
§ 47d Abs. 7 BImSchG). Dies gilt auch fiir den Fall, dass ein Larmaktionsplan -

2 Autobahnen, Bundes- und LandesstralRen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr — dies entspricht 8.200
Kfz/Tag (§ 47b Nr.3 BImSchG)

Gemeinde HaBloch

Larmaktionsplanung 3. Runde MODUS CONSULT ==

Karlsruhe 25.10.2021 HaRloch_LAP3_Zwischenberichtwpd



Zwischenbericht 17

uber die bereits umgesetzten LarmschutzmafRnahmen hinaus — keine MaRnahmen
enthalt.

2.2 Aufgabe, Ziel und Ablauf des Larmaktionsplans

Laut eines Berichts der Europaischen Umweltagentur (EEA) vom Marz 2020 leidet
jeder fuinfte Europaer unter Larm. Insbesondere der StraRenverkehrslarm macht
vielen Menschen zu schaffen und gilt als Larmverursacher Nummer eins. Europa-
weit sind laut EEA-Bericht schatzungsweise 113 Millionen Menschen von einer
durch den StraBenverkehr verursachten Larmbelastung jenseits von 55 Dezibel
betroffen. Neben dem StraBenverkehrslarm und neben dem Nachbarschaftslarm
werden insbesondere die Larmquellen Flugverkehr, Schienenverkehr, Gewerbe-
und Industriebetriebe als storend genannt.

Larm hat negative Auswirkungen auf das Leben der Menschen und birgt Gesund-
heitsgefahren. Neben der Konzentration, der Erholung und vor allem dem Schlaf,
kann auch die Kommunikation gestort werden. In der folgenden Tabelle sind die
Einteilungen der Pegelbereiche in drei Kategorien und die jeweiligen Handlungs-
ziele der Larmaktionsplanung zu erkennen.

Bewertung Handlungsziel Zeit Pegelbereich

Tag (Logy) Nacht

Vermeidung von Gesund-

Sehr hohe Belastung heitsgefahrdung

sofort >70 dB(A) > 60 dB(A)

Minderung von

hohe Belastung Gesundheitsgefahrdung

kurzfristig 65-70 dB(A) | 55-60 dB(A)

Vermeidung von
Belastung/Beldstigung] gesundheitskritischen
Belastungen

kurz- /

mittelfristig | * 65 dB(A) | <55dB(A)

Tab. 5: Larmindizes und Handlungsziele fiir die Lirmaktionsplanung (Quelle: UBA 2007)

Aufgabe von Larmaktionsplanen ist es, bei vorhandenen oder zu erwartenden
Einwirkungen verschiedenartiger Larmquellen, ein Programm zur systematischen
Verminderung der Larmbelastung der Bevolkerung zu erstellen und eine koordi-
nierte Durchfuhrung der erforderlichen MaRnahmen zu ermoglichen. Die forma-
len Anforderungen an den Larmaktionsplan werden wie folgt definiert:

» Bewertung der Larmsituation mit der Hot Spot-Analyse (Larmschwerpunkt),
» Einbeziehung von Ruhigen Gebieten,

» Bewertung von MaBnahmen zur Minderung,

Gemeinde HaBloch
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v

Angabe der erreichten Verminderung betroffener Personen,

v

Nutzen-Kosten-Bewertung,

Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,

v

v

Meldung der Ergebnisse an die EU.

2.3 Rechtliche Grundlagen / EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im
Juni 2005 mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in
nationales Recht lberfiihrt wurde. Ziele der Richtlinie, der §§ 47a-f BImSchG
sowie der Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom 06.03.2006
sind, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.
Die Stadte und Gemeinden als zustandige Behorden sind verpflichtet (Pflicht-
aufgabe), bei Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen.

2.4 Ablauf der Larmaktionsplanung
Die Larmaktionsplanung gliedert sich grob in die folgenden Abschnitte:
a. Larmkartierung, mit Feststellung der Betroffenheiten,
b. Festlegung von Aktionsbereichen,
c. Einbeziehung der Ruhigen Gebiete,
d. Prufung und Bewertung von MaRnahmen zur Larmminderung,
e. Abstimmung der Zwischenergebnisse mit den Behorden,
f. Burgerbeteiligung zu den Zwischenergebnissen,
g. Nachbereitung der Stellungnahmen aus der Beteiligung,
h. Beschreibung des empfohlenen MaRnahmenkatalogs,
i. Bewertung des empfohlenen MaBnahmenkatalogs,
j.  Zusammenstellung der Berichtsgrundlagen an die EU,

k. Information der Biirger liber die Larmaktionsplanung.

Gemeinde HaBloch
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= Larmkartierung

Die Ergebnisse der Larmkartierung durch das LfU sowie die Arbeitsgrundlagen
aus Gelandemodell, Verkehrslarmemissionen und Anzahl der Einwohner werden
vom LfU zur Verfiigung gestellt. Die Larmkartierung fiir die Hauptverkehrsstraen?
erfolgte durch das LfU. Die ubernommenen Daten des LfU werden fiir die Nach-
kartierung in HaRloch um weitere verkehrswichtige StraBen erganzt, sodass ein
vollstandiges Streckennetz der HauptverkehrsstraBen abgebildet werden kann.

Von der EU sind die Berechnungsverfahren fiir die Larmkartierung vorgegeben.
Folgende Vorschriften kommen fur die Gemeinde HaRloch zur Anwendung:

» Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straen (VBUS),
» Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch

Umgebungslarm (VBEB).

Die Larmkarten werden entsprechend den gesetzlichen Regelungen fiir die Larm-
arten

» StraRenverkehr und
» Schienenverkehr

berechnet und ausgewiesen. Eine Uberlagerung der Schallpegel fiir unterschiedli-
che Larmarten, bspw. nebeneinander liegende StraBen- und Eisenbahntrassen
wird den Vorgaben nach nicht betrachtet.

Bei den Berechnungen werden gegenuber den nationalen Vorgaben unterschied-
liche Zeitraume berechnet:

» Larmindex Ly, (day, evening, night), welcher die vollen 24 Stunden des Tages
umfasst.

» Larmindex Ly, beschreibt den Zeitraum zwischen 22 und 6 Uhr, also den
reinen Nachtzeitraum.

Die Larmkarten werden nach einheitlichen Vorgaben auf Grundlage der oben
genannten Berechnungsvorschriften erstellt.

= Larmaktionsplan

Laut § 47d Abs. 1 BImSchG sollen mit Larmaktionsplanen Larmprobleme und
Larmauswirkungen gemindert werden. Somit missen Larmaktionsplane ge-
eignete MaRnahmen zur Larmminderung aufweisen. Unterschieden wird zwischen

3 Autobahnen, Bundes- und LandesstralRen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr — dies entspricht 8.200
Kfz/Tag (§ 47b Nr.3 BImSchG)
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kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen. AuBerdem soll der Larmaktionsplan
die fir die Umsetzung zustandige Stelle, die ungefahren voraussichtlichen Kosten
(soweit moglich) und Nutzen sowie den Umsetzungszeitraum der MaBnahmen
auffuhren.

Neben der integrierten Beurteilung der Larmsituation und Bewertung von MaR-
nahmen durch schalltechnische Berechnungen steht bei der Larmaktionsplanung
viel mehr die Offentlichkeitsbeteiligung im Mittelpunkt. Dies bedeutet die Ein-
beziehung der Trager Offentlicher Belange genauso wie die Beteiligung der
Birger. Aus beiden Beteiligungsprozessen werden die Anregungen aufgegriffen
und zu einer Gesamtbeurteilung zusammen gefasst, beurteilt und im Gemeinde-
rat mit Blick auf die Interessen des Gemeinwohls abgewogen. Danach wird das
MaBnahmenpaket zur Larmaktionsplanung in Verbindung mit einer groben Kos-
tenschatzung und einer Angabe der entlasteten Einwohner als Handlungsrahmen
der nachsten 5 Jahre beschlossen.

2.5 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

Die Auslosekriterien fiir die Larmaktionsplanung sind bislang vom Gesetzgeber
nicht abschlieRend bestimmt worden. Im Gegensatz zu einigen anderen Bundes-
landern gibt das Land Rheinland-Pfalz keine Empfehlungen fur Auslosewerte, die
die Schwelle zur Notwendigkeit von Larmminderungsmafnahmen darstellen,
sondern uberlasst dies den zustandigen Stadten und Gemeinden.

Das MUEEF teilt jedoch die Auffassung des Bundes im Hinblick auf die Mindest-
anforderungen der Larmaktionsplanung und empfiehlt die Aufstellung eines
Larmaktionsplans insbesondere dann, wenn eine Larmbetroffenheit besteht, die
von Larmpegeln von Ly 65 dB(A) bzw. Ly, 55 dB(A) und héher hervorgerufen
wird. Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht
liegen in einem gesundheitskritischen Bereich.

Ein vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung und zur Verringerung der
Anzahl der Betroffenen besteht zudem in Bereichen mit sehr hohen Larmbela-
stungen jenseits des Schwellenwertes der Gesundheitsgefahrdung iiber 70 dB(A)
Loey und 60 dB(A) Lyigy,.

Mit Schreiben des Landesbetriebs Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM) vom 26.01.2021
wird, zur Verbesserung der bereits vorhandenen Moglichkeiten zur Anordnung
von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden, der Beschluss der
Landesregierung dargelegt, die folgenden Werte als Auslosewerte der Larmsanie-
rung im StraRenverkehr anzuwenden:

Gemeinde HaBloch
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» 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts fiir Reine/Allgemeine Wohngebiete,
» 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts fiir Kern-, Misch- und Dorfgebiete,
» 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts fiir Gewerbegebiete.

Unter Beriicksichtigung der ausgedehnten Wohnnutzungen im Gemeindegebiet
werden im Weiteren die Untersuchung mit Blick auf die Auslosewerte Loen = 67
dB(A) und Lnight = 57 dB(A) durchgefiihrt.

Die Berechnungen zum StralRenverkehrslarm werden auf Grundlage der VBUS
(vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen) durch-
gefuhrt. Als Grundlage zur Berechnung von Untersuchungen aulRerhalb der Larm-
aktionsplanung dient die RLS-90 fiir die Beurteilung nach der 16. BImSchV (Ver-
kehrslarmschutzverordnung) oder den Larmschutz-Richtlinien-StV. Da es sich um
unterschiedliche Berechnungsvorschriften handelt, konnen die Ergebnisse nicht
direkt miteinander verglichen werden. So werden bei der VBUS keine Zuschlage
fur signalgeregelte Knotenpunkt vergeben, was gerade im innerortlichen Berei-
chen zu Unterschieden fuhren kann, sofern Lichtsignalanlagen vorhanden sind.

2.6 Beurteilungshinweise

Zu den Inhalten der Larmaktionsplane gehort laut der Umgebungslarmrichtlinie
auch die Angabe der nationalen Larmgrenzwerte. Die geltenden nationalen
Grenzwerte konnen unter dem folgenden Link eingesehen werden:

http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document

Vor dem Hintergrund der hier aufgezeigten Rahmenbedingungen wird folgende
Vorgehensweise gewahlt:

A) Ermittlung der Lairmschwerpunkte (Hot Spot)
- Auslosewerte: 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

Dies orientiert sich an den Auslosewerten fiir die Larmsanierung an Strallen
bezogen auf Reine und Allgemeine Wohngebiete. Nachdem es sich in HaBloch
entlang der HauptverkehrsstraRen bereichsweise auch um Mischgebiete handelt,
werden mit dieser Annahme vorsorglich weit mehr Gebaude mit einbezogen, als
im Rahmen der Larmsanierung an StrafRen tatsachlich anspruchsberechtigt
waren. Fur kurzfristig umzusetzende MaRnahmen ist der Auslosewert der Larmsa-
nierung unumganglich.
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B) Beurteilung der Lirmbelastung
- Auslosewerte: 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

Diese orientieren sich an den seitens des Landesbetriebs Mobilitat Rheinland-
Pfalz (LBM) vorgegebenen Ausloswerten der Larmsanierung. Bei der Beurteilung,
ob und wo ein Larmaktionsplan aufgestellt wird und geschwindigkeitsreduzieren-
de MaBRnahmen umgesetzt werden sollen, sind auf jeden Fall die Bereiche zu
betrachten, in denen diese Larmpegel erreicht oder liberschritten werden (Aus-
[6sewerte). Die Larmkennziffer, die zur Beurteilung des Bestands und der MaR-
nahmen gebildet wird, wird fur Einwohner ermittelt, die von Larmpegeln ab dem
Auslosewert betroffen sind.

C) Mittelfristige Beurteilung

Eine schrittweise Absenkung der Auslosewerte oder Beurteilungswerte ist im
Zuge der Fortschreibung der Larmaktionsplanung moglich. Dies wird automatisch
erfolgen, wenn sich die gesetzlichen Vorgaben andern oder die Ziele der Ge-
meinde in Bezug auf den Larmschutz weiter entwickelt werden. Derzeit wird in
Anlehnung an die Larmwirkungsforschung mittelfristig angestrebt, die Larmbela-
stung weiter zu reduzieren, d. h. die Ausloswerte zu senken.

2.7 Rahmenbedingungen zur Abwagung
2.7.1 Bewertung von Verdrangungseffekten

Die Gemeinde HaRloch liegt verkehrlich westlich von Schifferstadt, nordwestlich
von Speyer und ostlich von Neustand / WeinstraBe. Die BAB A65 tangiert das
Gemeindegebiet am nordlichen, die B 39 am siidlichen Rand. Durch das Gemein-
degebiet von HaBloch sowie durch die bebaute Ortslage verlaufen die Landes-
straflen L 529, L 530 und L 532. Sie stellen die Nord-Siid und West-Ost-Achsen dar,
verbinden somit HaRloch mit den umliegenden Kommunen und nehmen den
Durchgangsverkehr sowie den zwischengemeindlichen Verkehr zu den Nachbar-
gemeinden wie Meckenheim, Gommersheim, Neustadt/Weinstrale und Bohl-
Iggelheim auf.

Vor diesem Hintergrund besteht aus uberregionaler Sicht keine herausragende
Bedeutung der Verbindungsfunktion der innergemeindlichen Kreis- und Landes-
stralRen. Die klassifizierten StraBen ubernehmen die StraRenfunktion der Er-
schlieBung und miissen mit Blick auf die Aufenthaltsfunktion bewertet werden.
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Aufgrund dieser niedrigen Funktionsstufe ist auch das Schwerverkehrsaufkom-
men innerorts gering und wird deutlich vom OPNV sowie Quell- und Zielverkehr

gepragt.

Plan 3,3a,4,4a Der Schwerverkehrsanteil 8SV > 3,5t) am Gesamtverkehr (Kfz/d - [DTV]) liegt
innerhalb der bebauten Ortslage zwischen 0,8 und 3,6 %. Auf der das zusammen-
hangende Gemeindegebiet tangierenden WestrandstraBe bzw. der im Osten
vorbeifilhrenden HolydayparkstraBe (L 529) betragt der Schwerverkehrsanteil
zwischen 3,3% (L 532) und rund 6,1% am Gesamtverkehr. Den hochsten Anteil hat
hier das Schwerverkehrsaufkommen auf der A 65 mit bis zu 16,8%.

(bach

-

HaBloch

Abb. 2: Verkehrsnetz um HaRloch (Quelle: OpenStreetMap)

Bereits heute gilt in Teilen von HaBBloch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h im NebenstraBennetz, das zudem durch zahlreiche EinbahnstraRenfiih-
rungen gepragt ist. Die innerortlichen HauptstraBen (LandesstraBen: L 529, L 530,
L 532) sind als VorfahrtsstraBen fliissig befahrbar. Verdrangungseffekte auf
benachbarte StrafRen in Richtung Ortsmitte konnen daher aufgrund fehlender
leistungsfahiger StraRenverbindungen ausgeschlossen werden.

Gemeinde HaBloch
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2.7.2 Auswirkungen auf den StraBenverkehr
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1
b Abstand 25m

2.000 Fahrzeuge
je Stunde und Fahrspur

Abstand 25m =3.600s/1.8s5

3 3

Abb. 3: Prinzip der Verkehrssattigungsstarke (Quelle: UBA)

Das Umwelt-Bundesamt hat sich intensiv mit den ‘Wirkungen von Tempo 30 an
HauptverkehrsstraRen’ auseinander gesetzt und die Ergebnisse veroffentlicht.

Darin wird unter anderem festgestellt, eine Senkung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von innerortlich 50 auf 30 km/h in der Regel keinen nennens-
werten Einfluss auf die Leistungsfahigkeit einer StrafRe hat.

Demnach hangt die sogenannte ‘Sattigungsverkehrsstarke’ vom zeitlichen Ab-
stand der fahrenden Kraftfahrzeuge ab. Bei Einhaltung des Mindestabstandes
(,halber Tacho”) betragt der zeitliche Fahrzeugabstand bei Standardbedingungen
fur Pkw sowohl bei Tempo 50 als auch bei Tempo 30 rund 1,8 Sekunden. Diese
Aussage gilt ebenso fiir Tempo 40 statt Tempo 50.

Hier haben andere Faktoren, wie die Anzahl querender FuBganger, Radfahrer auf
der Fahrbahn, Bushalte, Parkvorgange oder das Halten in zweiter Reihe einen
groBeren Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der StralRe.

Auch lasst sich anhand der Studie erkennen, dass die Einfliihrung eines T 30 auch
ohne Geschwindigkeitskontrollierende MaBnahmen zu einem Riickgang der
tatsachlichen Geschwindigkeit fuhrt. Die Studie zeigt dabei auf, dass besonders
die hohen Geschwindigkeiten abnehmen. Dabei muss jedoch von einer “Gewoh-
nungsphase” von rund 6 Monaten ausgegangen werden.
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Maonat seit Einfihrung von Tempo 30 auf dem jeweiligen Streckenabschnitt

Mittlere lokale Kfz-Geschwindigkeit [km/h

Abb. 4: Verlauf der mittleren Kfz-Geschwindigkeit vor/nach T30-Anordnung in Monaten (Quelle: UBA)

In Folge der Verringerung der Geschwindigkeit kommt es zu einer positiven
Auswirkung auf die Verkehrssicherheit fur FuBganger sowie Radfahrer. Die Kfz-
Lenker konnen bei niedrigeren Geschwindigkeiten deutlich mehr Details des
StraBenraums wahrnehmen und somit frither reagieren. Zudem verkiirzt sich der
Anhalteweg bei Tempo 30 gegenuiber Tempo 50 deutlich. Allein in der sog.
“Schrecksekunde” legt der Fahrer mit Tempo 50 knapp 14 m Strecke, der Fahrer
mit Tempo 30 nur etwas uber 8 m, als rund 5 m weniger Strecke zuriick. Hinzu
kommt, dass der Bremsweg aus Tempo 50 mit rund 14 m Lange um fast 9 m
langer ist, als der Bremsweg aus Tempo 30 mit nur 5 m.

In der Summe kommt also ein Fahrzeug bei Tempo 30 bereits nach rund 13 m zum
Stillstand, wohingegen nach dieser Wegstrecke hat ein Fahrzeug mit Tempo 50
noch nicht einmal das Bremsen begonnen hat.

5m
‘ {

Anhalteweg 13,3 m

Bremsweg i 3l8 B
| |
! 1

Anhalteweg 27,7 m

Abb. 5: Anhalteweg bei Tempo 30 und bei Tempo 50 (Quelle: UBA)

Geschwindigkeitsbeschrankungen konnen insbesondere bei StraBen mit mehre-
ren Richtungsfahrbahnen zu Akzeptanzproblemen bei den Verkehrsteilnehmern
fihren und erforderlichenfalls zusatzliche Malnahmen erfordern, den Kfz-Fahrer
die angeordnete Beschrankung “erlebbar” zu machen. Derartige zusatzliche
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MaBnahmen sind in der Gemeinde HaRloch nicht erforderlich, da die schiitzens-
werte Wohnbebauung in den Bereichen mit geplanten Geschwindigkeitsbe-
schrankungen meist bis unmittelbar an den Gehwegrand heranreicht.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit kann auRerdem einen Anpassungsbedarf
bei Lichtsignalanlagen auslosen. Insbesondere dann, wenn mehrere Anlagen
zusammenhangend geschaltet sind, z.B. im Sinne der Bereitstellung einer “griinen
Welle” bzw. fiir den OPNV eine Vorrangschaltung eingerichtet ist. Dies ist in-
nerhalb des Gemeindegebietes sowie der bebauten Ortslage von HalRloch auf der
L 532 zu prifen. In diesem Bereich sind Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30
km/h geplant. Weitere Signalanlagen dienen zudem oftmals nur als FuRgange-
rampeln. Hier ist eine Anpassung nicht erforderlich.

2.7.3 Auswirkungen auf den OPNV

Die Gemeinde HaBloch verfiigt, wie der folgenden Abbildung entnommen werden
kann, iber eine ausreichende OPNV-Bedienung in der Ortslage, sowie - nicht nur
durch die am nordlichen Rand der Bebauung verlaufende Bahnstrecke Mannheim
- Saarbriicken mit eigenem Haltepunkt “Bahnhof HaBloch (Pfalz)” - in die an-
grenzenden Nachbarkommunen. Insbesondere die S-Bahnlinien fahren zu den
Hauptverkehrszeiten alle 30 Minuten vom HaRlocher Bahnof ab. Daruiber hinaus
verbindet die Buslinie 571 HaBloch mit Ludwigshafen am Rhein (norddstlich), die
Buslinie 573 mit Speyer (siid6stlich) sowie die Buslinie 510 mit Neustadt / Wein-
straBe im Westen und die Buslinie 574 mit dem nordwestlich gelegenen Dei-
desheim. Die Buslinie 518 bedient, ausgehend vom Bahnhof, Haltestellen im
innergemeindlichen Bereich. Den Bahnhof fahren die Linien 510, 518, 571 und 574
zentral an.

Der aktuelle Liniennetzplan von HaBloch verdeutlicht den Streckenverlauf der
einzelnen Buslinien und stellt ihn gesamthaft, inkl. aller Nahverkehrsmittel (S-
Bahn, Zug, Bus und Ruftaxi) dar:
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Abb. 6: Liniennetzplan fiir HaBloch (quelle: www.vrn.de)

Die Buslinien verkehren vielfach auf den HauptverkehrsstraBen (z.B. Holidaypark-
strale (L 529), Lachener Weg (L 530), PestalozzistraRe / RotkreuzstraRe (L 532),
Kirchgasse, Gottlieb-Duttenhdfer-StraRe, etc.) die ebenfalls als Hauptlarmquellen
im Verkehrslarm identifiziert sind und dort eine starke Betroffenheit durch Ver-
kehrslarm hervorrufen.

Es ist demnach die Frage grundsatzlich zu stellen, ob eine Geschwindigkeitsmin-
derung, die zu einer Lirmminderung fihren wird, aus der Blickrichtung des OPNV
noch vertraglich sein kann, d.h. aus Sicht eines Verkehrsmittels, das grundsatzlich
positiv fiir die Umwelt zu sehen und zu fordern ist.

Zur Bewertung dieser Frage sind potenzielle Fahrzeitverluste nach den Kriterien
der Fahrzeit mit Geschwindigkeitsbeschrankung in der Ortslage im Verhaltnis zur
heute tatsachlichen erreichbaren Geschwindigkeit / Fahrzeit gegeneinander
abzuwagen, wobei wir davon ausgehen, dass in der Ortslage von Hal3loch bereits
im Bestand die Durchschnittsgeschwindigkeit der Busse einschlieBlich der Halte-
stellenzeiten nur bei maximal 40 km/h liegt und aufgrund der engen StraBenrau-
me und der auf der StralBe parkenden Fahrzeuge nicht Uberschritten werden
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kann. Daher konnen die Geschwindigkeitsreduzierungen nur geringe Auswirkun-
gen auf den Fahrplan haben. Zumal von der geplanten Geschwindigkeitsreduzie-
rung ausschlieflich die Umlaufe der Buslinien 510 und 574 und das auch nur
teilweise betroffen sind. Hier kommt es im Streckenabschnitt, der tiber die L 532
gefuihrt wird zu Fahrzeiterhohungen. Daher kann somit auch ohne Einzelfall-
prifung davon ausgegangen werden, dass dem OPNV grundsatzlich keine zu
starke Einschrankung auferlegt wiirde. Hier Uberwiegt das Interesse der Larm-
minderung.

Lange Fahrzeit Fahrzeit bei ||Fahrzeit-

Streckenverlauf " m Bestand Tempo 30 differenz

HaRloch, Linie 510

L 532 Abschnitt RotkreuzstraRe,

SchubertstraRe 390+210=600m Sh sec 72 sec +18 sec
HaBloch, Linie 574

L 532 Abschnitt BrahmsstraRe - 245+473+206 83 sec 10 sec 127 sec

PestalozzistralRe - WaldstraBe =924m

Tab.6: Fahrzeitvergleich fiir Busverbindungen der Linien 510 und 574

Wie der Tabelle zu entnehmen ist, liegt die Fahrzeiterhohung der Linien 510 bei
rund 18 sec pro Weg. Die Fahrzeiterhohungen der Linie 574 liegt bei insgesamt 27
sec pro Weg. Es wird davon ausgegangen, dass aufgrund des Anschlusses an die
Linien des Verkehrsverbund Rhein-Neckar, weiteren Palatina-Buslinien am Bahn-
hof HaBloch sowie die Ziige der Deutschen Bahn ausreichend groRRe Puffer fiir
Um- und Einstiege vorliegen, so dass die Auswirkungen als noch akzeptabel
eingestuft werden konnen.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit, die neben der Larmminderung auch eine
Erhohung der Verkehrssicherheit bewirkt, wird mit Blick auf die gesundheits-
schadlichen Wirkungen der Larmbelastung als notwendig eingestuft. Hier uber-
wiegt das Interesse der Larmminderung.

2.7.4 Auswirkungen auf die Luftreinhaltung

Die vorliegenden Untersuchungen des UBA zum Einfluss von Geschwindigkeits-
beschrankungen auf die Luftschadstoffbelastung im StraBenraum zeigen tenden-
ziell einen Ruckgang der Schadstoffbelastungen bei gleichmaRigen Verkehrsfluss.
Ziel der Geschwindigkeitsbeschrankenden MaRnahmen muss es dabei immer
sein, die Qualitat des Verkehrsflusses beizubehalten oder sogar zu verbessern.
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Abb. 7: Differenzen von Luftschadstoffen vor/nach T 30-Anordnung liber 3 Jahre hinweg (Quelle: UBA)

2.8 Larmkartierung des Bestands (StraRenverkehrslarm)
2.8.1 Eingangsdaten

Zur Erstellung der Larmkartierung und Larmaktionsplanung sind folgende Daten
und Informationen zu Grunde gelegt:

» Datenpaket des LfU RLP fiir Hauptverkehrs- und sonstige StraBen fiir die Ge-
meinde HaRloch (Gelandemodell, Gebaudemodell mit Gebaudedaten und statisti-
schen Einwohnerdaten, sonstige Modelldaten wie Verkehrsmengen, Geschwindig-
keiten, Verkehrslarmemissionen, Larmschutzeinrichtungen oder Briicken sowie die
Berechnungsergebnisse); verdffentlicht am 25.01.2018.

» Ergebnisse der Larmkartierung 2017 des LfU:

https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?service=laermkartierung_2017

» Daten des Eisenbahn Bundesamtes (EBA), nachrichtlich, Larmkartierung, Stand
2017.

» Digitale Katasterdaten und Gelandemodell der Gemeinde HaRloch, Stand
06/2021.

» Rechtskraftige Bebauungsplane sowie Flachennutzungsplan der Gemeinde
HaRBloch.

» Verkehrszahlungen (zuletzt 07/2021), Modus Consult Gericke GmbH & CO. KG,
Karlsruhe.
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Eine Grundlage fiir die Larmaktionsplanung bildet in Plan 1 die Darstellung der
untersuchungsrelevanten und stark belasteten StraRen innerhalb von HaRloch.

Zusatzlich zu den untersuchungsrelevanten Strecken wird in Plan 2 dokumentiert,
wie hoch die zulassigen Geschwindigkeiten auf den StraBenabschnitten in HaR-
loch sind. Auf den innerdrtlichen HauptverkehrsstraRen (L 529, L 530 und L 532)
ist groBtenteils Tempo 50 zulassig, auf den Kreis- und GemeindestralRen sowie im
NebenstraBennetz ist iberwiegend Tempo 30 zulassig.

Die Verkehrsmengen im Bestand werden im Plan 3 fiir Kfz/d und SV > 3,5t im 24-
Stunden-Tag [DTV] im Gemeindegebiet und in Plan 3a fiir Kfz/d und SV > 3,5t im
24-Stunden-Tag [DTV] in der bebauten Ortslage sowie in Plan 4 fiir Kfz/8h und SV
> 3,5t in der Nacht [DTV-Nacht] fiir das Gemeindegebiet und in Plan 4a fiir Kfz/8h
und SV > 3,5t in der Nacht [DTV-Nacht] in der bebauten Ortslage dokumentiert.

Es werden folgende Verkehrsbelastungen bericksichtigt:

= Uberregionale HauptverkehrsstraRen:

» BAB 65: rund 46.500 Kfz/d bis 50.100 Kfz/d,
» B 39: rund 9.800 Kfz/d bis 12.100 Kfz/d.

= Regionale HauptverkehrsstraB3en:

» L 529:von rund 3.800 liber 3.900 bis 6.000 Kfz/d (HolidayparkstraRe),

» L 530: rund 2.900 Kfz/d (L 530 siidlich bebaute Ortslage, 8.400 bis 8.700 Kfz/d (Lache-
ner Weg) und 9.100 Kfz/d (HolidayparkstraRe),

» L 532:rund 7.300 Kfz/d (L 532 westlich bebaute Ortslage), rund 4.900 Kfz/d (Neustadter
StraRe), rund 8.200 Kfz/d (PestalozzistraRe), rund 8.100 bis 8.600 Kfz/d (LindenstraRe)
und rund 7.100 Kfz/d (L 532 6stlich bebaute Ortslage),

» K12 (Bohler StraRe): rund 1.700 Kfz/d,
» K14 (K 14 siidwestlich bebauter Ortslage / Lachener Weg): rund 8.100 Kfz/d.

= Hauptstrafien:
» WestrandstrafRe: von rund 6.800 iiber 7.700 bis 8.200 und 9.600 Kfz/d,
» Adam-Stegerwald-StraBe: rund 6.900 Kfz/d,
» MoltkestraBe: rund 3.400 bis 4.900 Kfz/d,
» BismarckstraBe: rund 3.700 bis 4.100 Kfz/d,
» Kirchgasse: rund 3.600 {iber 4.200 bis 6.100 Kfz/d,

» Bohler StraRe: rund 5.200 Kfz/d.
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Zur sinnvollen Erganzung des StraBennetzes wurden u. a. zusatzlich folgende
nicht klassifizierte StraBenabschnitte mit geringer Verkehrsbelastung in die
Kartierung mit aufgenommen:

» Gottlieb-Duttenhofer-StraBe: rund 1.600 bis 2.200 Kfz/d,
» ‘Entensee’: rund 1.200 Kfz/d,

» Herrenweg: rund 2.600 Kfz/d,

» Langgasse: rund 600 iiber 1.500 bis 3.100 Kfz/d,

» Fiillergasse: rund 1.100 Kfz/d,

» Burgweg: rund 1.100 Kfz/d,

» Lachener Weg: rund 3.500 Kfz/d,

» BahnhofstraBe: rund 900 liber 1.300 bis 2.700 Kfz/d,
» Pfaffengasse: rund 3.300 bis 3.600 Kfz/d,

» Kramergasse: rund 3.400 bis 3.500 Kfz/d,

» Pfarrgasse: rund 1.700 Kfz/d,

» Forstgasse: rund 3.400 Kfz/d,

» RennbahnstraBe: rund 3.800 Kfz/d.

2.8.2 Rasterlarmkarten

Die Rasterlarmkarten zeigen die flachenhafte Larmbelastung anhand von Isopho-
nenbandern. Die Plane werden auf der Grundlage der Verordnung uber die Larm-
kartierung (34. BImSchvV) erstellt.

Das Ergebnis der Nachkartierung des Status quo, also der Bestandssituation als
Ausgangspunkt fiir die Larmaktionsplanung, wird in den Planen 5/5a und 6/6a
dokumentiert. Zur Ermittlung der Berechnungsergebnisse wird das Verfahren
nach der VBUS verwendet. Plan 5 zeigt dabei den StraRenverkehrslarm fiir 24
Stunden, den L, im Gemeindegebiet und Plan 5a fur die bebaute Ortslage fur
HaBloch. Plan 6 zeigt den StraBenverkehrslarm in der Nacht, den Ly, fiir den
Zeitbereich zwischen 22:00 und 6:00 Uhr fiir das Gemeindegebiet und Plan 6a fur
die bebaute Ortslage von HaBloch.

Es zeigt sich in den Planen deutlich die Dominanz des Verkehrslarms der Bundes-
autobahnen A 65 sowie der, das Gemeindegebiet querenden, Kreis- und Landes-
strallen. Aber auch die Ortsumfahrungen sowie die innerortlichen Hauptverkehrs-
straBen tragen zu einer weiteren Verlarmung bei, die allerdings aufgrund der eng
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bebauten Ortslage mit oftmals giebelstandiger Bebauung, die nicht immer an den
Gehwegrand heranreicht, groBRtenteils dennoch auf die ersten Bebauungsreihen
beschrankt bleiben.

2.8.3 Larmschwerpunkte / Hot-Spot-Bereiche

Die Ermittlung der Larmschwerpunkte (Hot Spots) erfolgt in einem 6rtlich abge-
grenzten Bereich innerhalb des Gemeindegebiets, in dem unter Berlicksichtigung
des Larmpegels (Hohe der Belastung), der Anzahl der larmbetroffenen Einwohner
und der Umstande des Einzelfalls vor Ort regelungsbediirftige Larmprobleme und
Larmauswirkungen bestehen. Die Hot Spot-Analyse erfolgt fiir den Zeitbereich
iiber 24 Stunden (L,g,) mit dem Ausldsewert von 67 dB(A) sowie fiir die Nacht
(Lyigne)» Mit einem Auslosewert von 57 dB(A).

Fiir die Ermittlung der Larmschwerpunkte fiir den Zeitbereich Tag iiber 24 Stun-
den wird der Schwellenwert von 67 dB(A) fiir den L, gewahlt. Es wird nach dem
Berechnungsergebnis gepriift, welche Gebaude von Beurteilungspegeln mit 67
dB(A) oder hoher betroffen sind. Sofern es sich hierbei um Wohn- oder Biiro-
gebaude handelt sind sie in Plan 7 (gesamtes Gemeindegebiet) bzw. dem Detail-
plan 7a (bebaute Ortslage) folgendermaBen farblich dargestellt: Zur Visualisie-
rung der Hohe der Uberschreitungen werden Gebdude, an denen der Auslésewert
der Larmsanierung in Wohngebieten von > 67 dB(A) erreicht werden, griin einge-
farbt, Gebaude mit Auslosewerten der Larmsanierung in Mischgebieten > 69 dB(A)
in gelb und Gebaude, an denen der Auslosewert der Larmsanierung in Gewer-
begebieten von 72 dB(A) deutlich iiberschritten wird, in rot dargestellt.

Daraufhin wird nach den Berechnungsvorschriften der VBEB festgestellt, welche
Einwohnermengen davon betroffen sind. Da dieses vorgegebene Verfahren zur
Ermittlung der Einwohner allerdings sehr vereinfacht und abstrakt ist, wird im
Folgenden eher von Einwohner-Einheiten gesprochen, denn es findet keine
Uberpriifung der Lage der Wohnungen an den Fassaden oder der Lage der Auf-
enthaltsraume in den Wohnungen statt. Aus dem Verhaltnis von betroffenen
Einwohnern und der betroffenen Flache wird die Dichte der betroffenen Ein-
wohner errechnet und in den Planen 7 und 7a in Form von rotlichen Farbflachen
eingetragen. Damit ist die Lage von Larmschwerpunkten sehr gut erkennbar.

Fiir die Ermittlung der Larmschwerpunkte fiir den Zeitbereich Nacht wird der
Schwellenwert von 57 dB(A) fiir den Ly, gewahlt. Es wird nach dem Berechnungs-
ergebnis gepriift, welche Gebaude von Beurteilungspegeln mit 57 dB(A) oder
hoher betroffen sind. Sofern es sich hierbei um Wohn- oder Blirogebaude han-
delt sind sie in Plan 8 (gesamtes Gemeindegebiet) bzw. dem Detailplan 8a (be-
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baute Ortslage) folgendermaRen farblich dargestellt: Zur Visualisierung der Hohe
der Uberschreitungen werden Gebaude, an denen der Auslosewert der Larmsa-
nierung in Wohngebieten von > 57 dB(A) erreicht werden, griin eingefarbt, Gebau-
de mit Auslésewerten der Larmsanierung in Mischgebieten >59 dB(A) in gelb und
Gebaude, an denen der Auslosewert der Larmsanierung in Gewerbegebieten von
62 dB(A) deutlich liberschritten wird, in rot dargestellt.

Daraufhin wird wiederum nach den Berechnungsvorschriften der VBEB fest-
gestellt, welche Einwohnermengen davon betroffen sind. Die Dichte der betroffe-
nen Einwohner wird errechnet und in den Planen 8 und 8a in Form von rotlichen
Farbflachen eingetragen. Damit ist die Lage von Larmschwerpunkten auch hier
sehr gut erkennbar.

2.8.4 Aktionsbereiche

Aktionsbereiche, in denen sich auch mehrere Larmschwerpunkte (sog. Hot Spots)
befinden kdnnen, werden einzeln und mit Bezug auf die Ortlichkeit bzw. mogliche
MaBnahmen projektspezifisch festgelegt und bilden eine statistische Einheit, die
fur Auswertungen und Vergleiche herangezogen werden.

Die Aktionsbereiche ergeben sich demnach aus der Lage der Larmschwerpunkte
(Hot Spot) fiir den StraRenverkehrslarm und werden in Plan 14 fiir HaRloch gra-
fisch dargestellt und in der nachstehenden Tabelle aufgelistet.

Teilaktionsbereich StraRe I von " bis
Larmschwerpunkt (Hot Spot)

1 BrahmsstralRe Richard-Wagner-StralRe 2 Fullergasse

2 PestalozzistraRe Fullergasse Burgweg

3 WaldstraRe Burgweg Lachener Weg

4 RotkreuzstralRe Lachener Weg Sagmihlweg

5 SchubertstraBBe Sagmihlweg Kirchgasse

6 LindenstraBe Kirchgasse RennbahnstraBe

Tab. 7: Beschreibung der Aktionsbereiche zum StraBenverkehrslarm

Die Ergebnisse in den Aktionsbereichen konnen der Tabelle 1im Anhang unter
Anwendung der, vom LBM vorgegebenen Auslosewerte, bzw. der Tabelle 2 im
Anhang der vom LAI vorgeschlagenen Auslosewerte im Hinblick auf die EU-Be-
richterstattung entnommen werden.

Die Berechnungsergebnisse nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-90 werden
in Plan 9 fir das Gesamtgebiet und in Plan 9a fiir die bebaute Ortslage fir den
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Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und die in Plan 10 fiir das Gesamtgebiet und in Plan 10a
fiir die bebaute Ortslage fiir die Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr) dokumentiert.

Bei dieser Berechnung werden die Immissionen der innerortlichen HauptstraBen
genauer erfasst und Hochstwerte der Gebaude beriicksichtigt, die in unterschied-
lichen Etagen auftreten konnen, wobei bei der Berechnung nach der europai-
schen VBUS nur auf einheitlich 4m Hohe gerechnet wird und insofern schon
Unterschiede ermittelt werden.

Da es in diesem Zusammenhang nur um die Frage geht, ob MaRnahmen auch
nach den Deutschen Vorschriften oder der Larmsanierung an StraRen moglich
sind, werden hier nur die Gebaude farblich markiert, die den Auslosewert der
Larmsanierung in Rheinland-Pfalz, beschlossen durch den Landesbetrieb Mobili-
tat Rheinland-Pfalz (LBM) vom 26.01.2021, d. h.

» StraBen mit 67 / 57 dB(A) tags / nachts (griine Farbgebung) bzw.
» StraBen mit 69 / 59 dB(A) tags / nachts (gelbe Farbgebung) oder
» StraRen mit 72 / 62 dB(A) tags / nachts (rote Farbgebung) liberschreiten.

MaRgeblich fir die Bewertung ist, dass in den Aktionsbereichen tatsachlich
Gebaude ermittelt werden, die mit 67 / 57 dB(A) tags / nachts oder mehr belastet
sind. Tabellarisch zusammengefasst ergibt sich folgendes Bild, welches u.a.
Grundlage und Anlass fur Verkehrsbeschrankungen ist:

Aktionsbereich StraRe I Gebaude liber 67 dB(A) tags " Gebaude liber 57 dB(A) nachts
Larmschwerpunkt (Hot Spot)

BrahmsstraRe 9 19
PestalozzistraBe 1 10

WaldstraBe 5 10
RotkreuzstraRe 1 13
Schubertstrale 20 20

LindenstralRe 9 12

Summe 55 84

Tab.8: Gebiude mit Uberschreitung des Ausldsewertes der Lirmsanierung in Rheinland-Pfalz

Die seitens des LBM vorgegebenen Auslosewerte von 67 / 57 dB(A) tags / nachts
werden bei 56 / 84 Gebauden am Tag bzw. in der Nacht iiberschritten.
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2.8.5 Larmkennziffer

Die Larmkennziffer wird aus der Anzahl der betroffenen Einwohner-Einheiten
gebildet, die den seitens des LBM vorgegebenen Ausldsewert von 67 dB(A) am Tag
und 57 dB(A) in der Nacht bzw. den vom LAl vorgeschlagenen Wert von 65 dB(A)
am Tag und 55 dB(A) in der Nacht iiberschritten haben.

Es wird in diesem Fall die Anzahl der Einwohner-Einheiten multipliziert mit dem
Wert der Pegel-Differenz zum Auslésewert (z. B. die Anzahl Betroffenen im Be-
reich von 67 - 72 dB(A) am Tag werden mit dem Differenzwert 5 (aus 72 - 67=5)
multipliziert). Die Pegeldifferenz im Nachtzeitraum wird doppelt gewichtet, um
Veranderungswirkungen insbesondere in der Nacht zu priorisieren.

Fir die Bildung der Larmkennziffer nach Vorschlag LAl wird der Auslosewert von
65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht angesetzt. Dieser Auslésewert ent-
spricht dem WHO-Ziel der kurzfristigen Vermeidung von Gesundheitsbeeintrachti-
gungen.

Fur den Status quo wird in HaRloch fur den StraRenverkehr:
» bei Anwendung der Auslosewerte des LBM die Larmkennziffer 840,
» bei Anwendung des Vorschlags des LAl die Larmkennziffer 2.915 ermittelt.

Die Ergebnisse in den einzelnen Aktionsbereichen konnen der Tabelle 1 (Auslose-
wert LBM) sowie der Tabelle 2 (Vorschlag LAI) im Anhang entnommen werden.

2.8.6 Larmkartierung des Bestands (Schienenverkehr) - nur zur Information

Die Grundlagen zur Bestimmung des Schienenverkehrslarms im Analysefall
stammen aus der dritten Runde der Larmkartierung von 2017 (Stand 30.06.2017)
fur bundeseigene Haupteisenbahnstrecken des Eisenbahn-Bundesamtes.

Die Bestandssituation als Ausgangspunkt fur die Larmaktionsplanung fur HaRRloch
bildet die nachrichtlich ubernommene Darstellung der Larmkartierung der drit-

ten Runde 2017 zum Schienenverkehrslarm des Eisenbahn-Bundesamtes fir

bundeseigene Haupteisenbahnstrecken mit liber 30.000 Ziigen pro Jahr bzw. iiber

rund 80 Ziigen pro Tag. Zur Ermittlung der Larmbelastung wird dabei das Verfah-

ren nach der VBUSch verwendet. Plan 15 zeigt den Schienenverkehrslarm fir 24

Stunden, den Loen und Plan 16 den Schienenverkehrslarm in der Nacht, den Luignt

fur den Zeitbereich zwischen 22:00 und 6:00 Uhr fiir HaBloch.

Nach der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes werden fiir die Gemeinde
HaRloch folgende Betroffenheiten festgestellt:
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Bundeseigene
HaBloch Haupteisenbahnstrecke

Einwohner | Schule | Krankenhaus
Pegelbereich L ,, in dB(A)
>55 - 60 1.020 s ]
>60 - 65 260
>65 - 70 50 ] ]
>70-75 10
>75 <10 - -
Pegelbereich L g in dB(A)
>45 - 50 2.260
>50 - 55 630 - -
>55-60 150
>60 - 65 30 ] ]
>65-70 <10
>70 <10 - -

Tab. 9: Ergebnis der Larmkartierung EBA 2017 (Stand 06/2017)

Es zeigt sich in den Planen die flachige Ausbreitung des Schienenverkehrslarms
der die bebaute Ortslage am nordlichen Ortsrand durchquerenden Bahnstrecke
3280 Mannheim - Saarbriicken. Die Belastungen in HaBloch liegen mit rund 70
Betroffenheiten am Tag und rund 200 Betroffenheiten in der Nacht im Bereich
des gesundheitskritischen Schwellenwerts von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in
der Nacht.

AuBerdem wird der gesundheitsgefahrdende Schwellenwert von 70 dB(A) am Tag
bei rund 20 Betroffenen sowie von 60 dB(A) in der Nacht bei rund 50 Betroffenen
uberschritten.

Seitens der DB AG wurden im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an be-
stehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes bereits passive MaR-
nahmen in der Ortsdurchfahrt HaBloch umgesetzt.

In Folge des Wegfall des Schienenbonus zum 01.01.2015, der Absenkung der
Auslosewerte der Larmsanierung zum 01.01.2016, sowie die Planung des BMVI, die
Auslosewerte zum 01.01.2022 um weitere 3 dB(A) abzusenken, erfolgt eine Fort-
schreibung des Larmsanierungskonzept des Bundes.

Eine erneute Aufnahme der Gemeine Hal3loch in das freiwillige Larmsanierungs-
programm des Bundes wird aufgrund der vergleichsweise geringen Anzahl der
Betroffenen jedoch erst langfristig zu erwarten sein.
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2.9 MaRnahmen zur Larmminderung im StraBenverkehr

Als kurzfristig mogliche straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen kann die An-
ordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h tags und nachts auf
den InnerortsstraBen (vgl. Planfall 1) angestrebt werden. Dabei sind - um die
Lichtsignalanlagenkoordination gewahrleisten zu konnen - die verkehrstech-
nischen Planungen der jeweiligen Lichtsignalanlagen auf die geanderten Ge-
schwindigkeiten hin anzupassen. Durch eine Reduzierung der innerortlichen
Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h kann eine Pegelminderung von rund 2,5
dB(A), d. h. eine auch akustisch wahrnehmbare Minderung erreicht werden. Eine
Pegelreduzierung von 3 dB(A) entspricht dabei der Halbierung der Verkehrs-
menge auf der Strale.

Es ist zu beachten, dass die Wirkung zusatzlicher Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen nicht zu einer Verunstetigung des Verkehrsflusses fiihren darf und damit die
Larmminderung zunichte gemacht wiirde. Der Tenor der Planung muss daher
heiBen: Langsamer aber stetig. Dadurch wird die Verkehrssicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer erhoht, die Ab- und Einbiegevorgange werden deutlich
erleichtert und das Zusammenspiel mit dem OPNV und Radverkehr wird durch
die Harmonisierung der Geschwindigkeiten deutlich verbessert, bzw. ist dann die
Nutzung von Busbuchten nicht mehr erforderlich, was unterm Strich zu einer
Beschleunigung des Busverkehrs beitragt.

Es geht vor diesem Hintergrund bei den Hauptverkehrsstralen um die verkehrs-
rechtliche Anordnung von 30 km/h auf den auch weiterhin so festgelegten
HauptstraRen (VorfahrtsstraBen). Damit wird fiir den OPNV nur eine unterge-
ordnete Veranderung verursacht, da er im Innerortsverkehr eine Durchschnitts-
geschwindigkeit von rund 40 km/h nicht {ibersteigt, aber durch einen stetigen
Verkehrsfluss besser in den Verkehrsfluss integriert ist.

Weitere, dem Grunde nach in der Larmaktionsplanung zu prifende und zu be-
ricksichtigende MaBnahmen konnen sein:

Aktive SchallschutzmaBnahmen (wie z.B. Lirmschutzwande am StraRenrand) sind
in den betroffenen innerortlichen Bereichen in der Regel schalltechnisch nur in
den Erdgeschossen wirksam bzw. aus Platzmangel und aus Griinden der Erschlie-
Bungssituation nicht umsetzbar.

Aktive LarmschutzmaBnahmen finden sich in HaRloch entlang der Holidaypark-
strafe (L 529) im Bereich der Pommernstrale zum Schutz des angrenzenden
Wohngebietes. Da in diesem Bereich kein Hot Spot festgestellt wurde und es sich
somit nicht um einen Aktionsbereich handelt, kann im Rahmen der Larmaktions-
planung hier keine Manahmenempfehlung ausgesprochen werden. Dennoch
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besteht dem Grunde nach die Moglichkeit einer Erhohung bestehender Larm-
schutzmalnahmen. Sie ist grundsatzlich vorhanden, ist aber in der Regel in
Abhangigkeit zur bautechnischen Losung nicht iberall umsetzbar, wenn nicht die
gesamte Larmschutzwand erneuert wird. Eine Erhohung eines Erdwalls, wie
beispielsweise entlang der WestrandstraBe, kann bei gleicher Hangneigung auch
nur erfolgen, wenn mehr Grundflache zur Verfiigung steht oder eine Wall-Wand-
Kombination angewendet wird, fur die der Standnachweis gefuhrt werden kann.
Es lasst sich durch eine Erhohung eines Walls jedoch nur eine vergleichsweise
geringe zusatzliche Pegelminderung erreichen. So betragt diese zusatzliche
Pegelminderung bei einer Erh6hung um +1,0 m nur ca. 0,5 dB(A), bei Erhéhung um
+2,0 m ca. 1dB(A). Zusatzlich Wande/Walle bzw. deren Erhéhungen konnen zwar
grundsatzlich zu einer deutlichen Verbesserung der Larmsituation - vorwiegend
in den Erdgeschossen - fuhren, sind aber aufgrund des hohen planerischen
Aufwands eher als mittel- bis langfristig realisierbare und kostenintensive MaR-
nahmen einzustufen.

Fiir den Einbau von larmarmem Fahrbahnbelagen, auch in Kombination mit
Geschwindigkeitsbeschrankungen, an besonders belasteten StraRenabschnitten,
besteht auf Grund der derzeitigen Hohe der Verlarmung in HaBloch kein Hand-
lungsbedarf. Zur Entlastung der Anwohner von Verkehrslarm ist die Anordnung
von Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h am Tag und in der Nacht sowie
aus Sicherheitsgriinden ausreichend, um die Betroffenheiten deutlich zu reduzie-
ren.

Dem Grunde nach kann der Einbau von larmarmen Fahrbahnbelagen sukzessive
im Zusammenhang mit einer anstehenden Sanierung der Fahrbahndecken unter
Berlicksichtigung laufender FuB-, Radverkehrs- sowie Parkflachenplanungen
erfolgen, muss aber ebenfalls nicht als schnell realisierbare, also mittel- bis
langfristige MaRnahme eingestuft werden. Die Mehrkosten von larmmindernden
Fahrbahndeckschichten (z. B. SMA-LA 08) kdnnen generell rund 5 €/m2 im Ver-
haltnis zu den normalen StraRenbaumaterialien betragen, wenn ohnehin eine
Deckensanierung vorgesehen ist. Nachdem noch keine Erfahrungen liber die
Langzeitwirkung vorliegen, muss auch damit gerechnet werden, dass die Deck-
schicht nach kiirzerer Zeit als sonst iiblich erneuert werden muss. Eine Zulassung
dieser Belage liegt noch nicht vor. Ein Austausch bestehender Fahrbahnbelage
bzw. deren Sanierung kann ebenfalls zu spiirbaren Verbesserungen der Ge-
rauschemissionen fiithren, wenn die bestehende Fahrbahndecke erhebliche
Mangel aufweist und sanierungsbediirftig ist. Man kann fiir die ersten Jahre nach
Fertigstellung daher eine Minderung um 2 dB(A) ansetzen, diese Minderung
verliert sich allerdings mit den Jahren.

Gemeinde HaBloch

Larmaktionsplanung 3. Runde MODUS CONSULT ==

Karlsruhe 25.10.2021 HaRloch_LAP3_Zwischenberichtwpd



Anh.-Tab. 1,2

Plan 11

Zwischenbericht 39

Zusatzlich besteht von Seiten des StraRenbaulasttragers ein Forderprogramm
zum Ersatz von alten Fenstern durch neue schalldimmende Fenster bei Gebau-
den die alter als 1974 sind. Fur die Umsetzung ist der Landesbetrieb Mobilitat
Rheinland-Pfalz (LBM) zustandig. Betroffene Hauser entlang belasteter StraBen-
abschnitte sind in einer Dringlichkeitsliste aufgefiihrt, die einerseits kontinuier-
lich fortgefiihrt, andererseits im Rahmen der zur Verfiigung stehenden Haushalts-
mittel abgearbeitet wird. Das Forderprogramm wurde jedoch in HaBloch, auch im
Bereich der im Rahmen der Larmaktionsplanung analysierten Hot Spots, bereits
umgesetzt.

Die Wirkung der kurzfristig umsetzbaren und oben beschriebenen MaRnahmen
(Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h, auch aus Sicherheitsgriinden und als
Liickenschluss) wird durch Berechnung im schalltechnischen Modell (Larmmin-
derung) ermittelt und bewertet. Die Ergebnisse der Berechnungen werden hier
kurz erlautert. Die Ergebnisse der Planfallwirkungen fiir jeden untersuchten
Aktionsbereich finden sich detailliert in den Tabellen 1 bzw. 2 im Anhang.

2.10 Untersuchte Planfallvariante: Planfall 1 - Tempo 30 tags und nachts, Liicken-
schluss aus Sicherheitsgriinden

Das Netzkonzept fur den Planfall 1 zeigt die Lage der angedachten Geschwindig-
keitsreduzierungen auf Tempo 30 tags und nachts (durchgezogene dunkelgriine
Markierung) bzw. Tempo 30 tags und nachts aus Sicherheitsgriinden sowie als
Liickenschluss tags (gestrichelte dunkelgriine Markierung). Diese MaBnahmen
haben Auswirkungen auf den flieRenden Verkehr sowie den OPNV, lassen sich
jedoch kurzfristig umsetzen. Nachfolgende Tabelle gibt die Abschnitte detailliert
wieder:
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MaBnahme Lage

1 |Geschwindig- | » BrahmsstraBe (L 532) zwischen Neustadter Str. (L 532) und Fiillergasse;
keitsreduzie-

L” n/ghauf 30 » PestalozzistraBe (L 532) zwischen Fiillergasse und Albert-Schweizer-
m Str.;
am Tag und in

der Nacht » PestalozzitraBe (L 532) zwischen HaydnstraBe und Burgweg;

» WaldstraBe (L 532) zwischen Burgweg und Lachener Weg (L 530);

» RotkreuzstraBe (L 532) zwischen Lachener Weg (L 530) und Sagmiihl-
weg;

» SchubertstraBe (L 532) zwischen Sagmiihlweg und Kirchgasse;
» LindenstraBe (L 532) zwischen Kirchgasse und TulpenstraRe.

2 |Geschwindig- | » PestalozzistraBe (L 532) zwischen Albert-Schweizer-StraBe und
keitsreduzie- Haydnstralle mit Empfehlung einer ganztagigen Ausweisung des T 30
rung auf 30 aus Sicherheitsgriinden (Ernst-Reuter-Schule) und als Liickenschluss,
km/h am Tag um Geschwindigkeitswechsel innerorts zu vermeiden.

und in der
Nacht aus
Sicherheits-
grinden und
als Liicken-
schluss

Tab. 10: Vorgeschlagene kurzfristige MaBnahmen nach Planfall 1

Unter Annahme der Tempo-30-Regelung oder weitergehender MaRnahmen zur
Unterstiitzung der schon vorhandenen Geschwindigkeitsregelung kann es zu
geringfligigen Verkehrsverlagerungen kommen. Fur die in Planfall 1angedachten
Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h tags und nachts sowie aus Sicher-
heitsgriinden wird sich eine Verkehrsverlagerung jedoch nicht so stark einstellen,
da das umliegende StraBennetz in HaBBloch bereits groBflachig eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h aufweist und sich dadurch keine sinnvollen
innerortlichen Ausweichrouten als Alternative zur Hauptverkehrsstralle L 532
finden lassen.

Es wird anhand des Berechnungsergebnisses gepriift, ob weiterhin Gebaude von
Beurteilungspegeln mit 67dB(A) Ly bzw. 55 dB(A) Ly, 0der hoher betroffen sind.
Diese Gebaude, sofern es Wohn- oder Biirogebaude sind, werden jeweils in den
Planen 12 und 13 fur das Gesamtgebiet und in den Planen 12a und 13a fir die
bebaute Ortslage dargestellt. Zur Visualisierung der Hohe der Uberschreitungen
werden Gebaude, an denen der Auslosewert der Larmsanierung in Wohngebieten
von > 67/57 dB(A) erreicht werden, griin eingefarbt, Gebaude mit Auslésewerten
der Larmsanierung in Mischgebieten > 69/59 dB(A) in gelb und Gebaude, an
denen der Auslésewert der Lairmsanierung in Gewerbegebieten von 72/62 dB(A)
deutlich tiberschritten wird, in rot dargestellt.

Aus den Planen 12/12a und 13/13a lasst sich deutlich erkennen, dass eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung tags und nachts sowie aus Sicherheitsgriinden zu
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einer Entlastung der Anwohner von StraRenverkehrslarm fiihren wird. Im Ver-
gleich zum Nullfall (Tabelle 10, Seite 39) verbeiben nach Umsetzung der MaRB-
nahmen aus Planfall 1 noch 11 (Nullfall: 55) Gebaude am Tag und 10 (Nullfall: 84)
Gebaude in der Nacht mit einer Uberschreitung der Auslosewerte der Larmsanie-
rung von 67 dB(A) am Tag / 57 dB(A) in der Nacht. Eine detaillierte Bewertung der
Anzahl von Personen, die dem Larm ausgesetzt sind findet im folgenden Kapitel
statt.

2.11 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lairm ausgesetzt sind

In der nachfolgenden Tabelle ist die geschatzte Zahl an Personen - basierend auf
den aktuellen Nachberechnungen nach VBUS mit zusatzlichen StrafRen und be-
wertete anhand der vom Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM) vom
26.01.2021 vorgegebenen Auslosewerte — zusammengestellt. Die nachfolgende
Tabelle zeigt auRerdem anschaulich die positiven Veranderungen (Larmmin-
derungen) durch die geplanten kurzfristigen MaRnahmen (Geschwindigkeits-
reduzierungen auf 30 km/h auch aus Sicherheitsgriinden und als Liickenschluss).

Pegel Ausgangssituation " Planung Minderung

[d B(A)] Zeitraum DEN | Zeitraum Night " Zeitraum DEN | Zeitraum Night || Zeitraum DEN | Zeitraum Night
HauptverkehrsstraRen nach Planfall 2 StraRRe

> 47-52 3.498 1.386 3.395 1.381 -103 -5

> 52-57 2.225 435 2.200 421 -25 -14

> 57-62 1.516 56 1.526 8 10 -48

> 62-67 546 0 534 0 -12 0

> 67-72 56 0 8 0 -48 0

> 72 0 0 0 0 0 0

Tab.11: Veranderungen der Betroffenen in HaBloch durch die MaBnahmen in Planfall 1; Auslosewerte
LBM

Die Anzahl der Personen in Wohngebieten, die von Uberschreitungen der vor-
gegebenen Auslosewerte des Landesbetriebs Mobilitdat Rheinland Pfalz (LBM) von
67 dB(A) im Zeitraum Ly, bzw. von 57 dB(A) im Zeitraum Ly, betroffen sind,
reduziert sich von insgesamt 56 am Tag bzw. 56 in der Nacht auf 8 (-86%) am Tag
bzw. 8 in der Nacht (-86%).

Die nachfolgende Tabelle gibt die Veranderungen bezogen auf die seitens der LAI
vorgeschlagenen Auslosewerte wieder:
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Pegel Ausgangssituation Planung Minderung

[dB(A)] Zeitraum DEN | Zeitraum Night " Zeitraum DEN | Zeitraum Night || Zeitraum DEN | Zeitraum Night
HauptverkehrsstraRen nach Planfall 2 StraRRe

> 50 - 55 2.446 730 2.401 685 -45 -45

> 55 - 60 1.775 172 1.850 117 75 -55

> 60 - 65 862 3 921 0 59 -3

> 65 -70 223 0 146 0 =77 0

> 70 - 75 2 0 1 0 -1 0

> 75 0 0 0 0 0 0

Tab.12: Veranderungen der Betroffenen in HaBloch durch die MaBnahmen in Planfall 1; Auslésewerte
LAl

Die Anzahl der Personen in Wohngebieten, die von Uberschreitungen des gesund-
heitskritischen Auslosewertes der Larmsanierung von 65 dB(A) am Tag und 55
dB(A) in der Nacht (Auslosewerte LAI) betroffen sind, reduziert sich von 225 am
Tag / 175in der Nacht auf 146 am Tag / 117 in der Nacht. Dies ist ein Riickgang von
-65% im Zeitraum Ly, bzw. -67% im Zeitraum Ly, Personen, die von Uber-
schreitungen des Schwellenwertes der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) im
Zeitraum Ly bzw. von 60 dB(A) im Zeitraum Ly, betroffen sind, reduziert sich
von insgesamt 2 am Tag bzw. 3 in der Nacht auf insgesamt 0 Betroffenheiten am
Tag und in der Nacht. Dies ist ein Riickgang um jeweils 100%.

Die im Larmaktionsplan HaBloch ermittelte Larmkennziffer zum StraRenverkehr
von 840 in der Ausgangssituation (Nullfall, Auslosewerte LBM) bzw. 2.915 (Nullfall,
Vorschlag LAI) und 120 in der Planung (PF 1, Auslosewerte LBM) bzw. 1.900 (PF 1,
Vorschlag LAI), welche die Veranderung gesamthaft beschreibt, zeigt auf, dass mit
den gewahlten kurzfristigen MaBnahmen eine deutliche Minderung der Betroffen-
heiten erreicht werden kann. Die Larmkennziffer wird somit um -720 Punkte
(Auslosewerte LBM) bzw. -1.015 Punkte (Vorschlag LAI), d. h. um rund -86% (Aus-
[6sewerte LBM) bzw. um rund -35% (Vorschlag LAI) im StraBenverkehr gemindert.

Die detaillierten Ergebnisse der MaRnahmenfalle konnen den Tabellen 1 (Aus-
[6sewerte LBM) und 2 (Vorschlag LAI) im Anhang entnommen werden.

2.12 Nutzen-Kosten-Analyse

2.12.1 Aufbau einer Nutzen-Kosten-Analyse

Zu den Mindestanforderungen fur Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der
Umgebungslarmrichtlinie Nutzen-Kosten-Analysen und andere finanzielle Infor-
mationen (Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse), falls diese verfiigbar sind.
Fiir die Nutzen-Kosten-Analyse von LarmschutzmaBnahmen sind Informationen
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beziiglich der Larmschadenskosten und der geschatzten MaRnahmenkosten
verfligbar. Aus der Verkniipfung der Larmbetroffenheit mit spezifischen Scha-
denskosten ergeben sich Larmschadenskosten.

» Schadenskosten per anno:

Ausgehend vom 24h-Pegel L, werden Gesundheitskosten pro Anwohner in
den einzelnen Pegelklassen iiber 55 dB(A) ermittelt (siehe Tabelle 2 im An-
hang). Grundlage fiir die Kostenannahmen sind die Empfehlungen des LAI.
Gestaffelt nach den Larmintervallen werden fiir 55-60 dB(A) 71 € angesetzt, fiir
das Intervall von 60-65 dB(A) 121 €, und fiir die nachsten Intervalle 171 €, 276 €
und 363 €. Der so ermittelte Wert ist jedoch lediglich eine untere Abschatzung
der Larmschadenskosten, da beispielsweise Immobilienpreise und Wert-
verluste oder aktuelle Preissteigerungen in dieser Zahl noch nicht beriick-
sichtigt werden. Die Schadenskosten werden fiir den Analysefall und fiir den
Planfall ermittelt.

» Malnahmenkosten per anno:

Die Kosten der MaBnahmen werden grob geschatzt. Damit eine Vergleichbar-
keit mit den Schadenskosten hergestellt werden kann, muss ein Abschrei-
bungszeitraum angenommen werden, der hier mit einheitlich 10 Jahren ange-
setzt wird. Fur die Durchfiihrung der Geschwindigkeitsreduzierung in Planfall 1
wird mit rund 400 € pro aufzustellendem Tempo-30-Schild gerechnet und in
Planfall 2 mit 5,00 €/m?2 sanierter Fahrbahnflache fiir die Mehrkosten fiir den
larmmindernden Asphalt.

Die Larmbetroffenheit und damit die Larmschadenskosten konnen durch Larm-
schutzmaBnahmen (hier: MaBnahme Tempo 30 tags/nachts im Planfall 1) verrin-
gert werden.

Die Abnahme der Larmschadenskosten ergibt einen Nutzen, der den Kosten fiir
die LarmschutzmaBnahmen gegeniiber zu stellen ist. Der sich hieraus ergebende
Nutzen-Kosten-Faktor wird zur weiteren Beurteilung der MaBnahmen herangezo-
gen.

2.12.2 Ergebnis der Nutzen-Kosten-Analyse

Das Ergebnis der Nutzen-Kosten-Analyse wird in der folgenden Tabelle fiir die
kurzfristig vorgesehenen MaBnahmen des Planfall 1in den einzelnen Teilaktions-
bereichen dokumentiert.

Gemeinde HaBloch

Larmaktionsplanung 3. Runde MODUS CONSULT ==

Karlsruhe 25.10.2021 HaRloch_LAP3_Zwischenberichtwpd



Zwischenbericht 44

Differenz | MaBnah- | Nutzen- Ki?;t;?-
Aktionsbereich MaBnahme Zeitrahmen Schadens- | menkos- | Kosten- sicht
kosten ten Faktor
gesamt
€ p.a. € p.a. €
Brahmsstrage | Geschwindigkeits- | cctie 2297 200 11,49 2.000
reduzierung
Pestalozzistrae | Geschwindigkeits- | cictig 1,555 200 7,78 2.000
reduzierung
Geschwindigkeits-
reduzierung aus
PestalozzistraRRe Sicherheitsgriin- kurzfristig 0 120 0,00 1.200
den bzw.
Liickenschluss
WaldstraRe Geschwindigkeits- |\ gictig 1115 240 4,65 2.400
reduzierung
Rotkreuzstrage | Geschwindigkeits- |\ q.ie 5.915 320 18,48 3.200
reduzierung
Schubertstrage | Geschwindigkeits- kurzfristig 1.134 80 14,18 800
reduzierung
Lindenstrage | Geschwindigkeits- { \\\qioio 1.076 520 2,07 5.200
reduzierung
Summe kurzfristig (Planfall 1): 13.092 1.680 7,79 16.800

Tab. 13: MaBnahmen- und Kosteniibersicht StraRe fiir Planfall 1, kurzfristig

Aufgrund der getroffenen Annahmen liegt der Nutzen-Kosten-Faktor (NKF) der
geplanten kurzfristigen MaBnahmen in Planfall 1 (Geschwindigkeitsreduzierun-
gen) in der Summe bei 7,79 und zeigt den sehr hohen Wirkungsgrad der Ge-
schwindigkeitsreduzierungen.

Eine Priorisierung der einzelnen MaBnahmen ist dabei nicht notwendig, da es
sich um einen zusammenhangenden Bereich entlang der L 532 handelt. Fur die
ortskundigen Bewohner der Gemeinde fiihrt die Vereinheitlichung der zugelasse-
nen Geschwindigkeit auf dann nahezu allen Haupt- und Nebenstrallen zu einer
Akzeptanzsteigerung, da die Maknahme allen Bewohnern zugute kommt.

Bei den Annahmen zu dem Schadenskosten sind noch keine weiteren Faktoren
wie z. B. steigende Immobilienkosten oder Wertminderungen durch zu hohe
Larmbelastungen mit einbezogen, um eine Berechnung ‘auf der sicheren Seite’
vorlegen zu konnen.
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2.13 Fazit

Anhand der Nachberechnungen zur Larmkartierung StralRe werden die Larm-
schwerpunkte fir HaRBloch in Bezug auf den StraBenverkehrslarm festgestellt.
Dabei zeigt sich, dass mit den geplanten MaBnahmen der Geschwindigkeits-
reduzierung auf Tempo 30 tags und nachts sowie auf Tempo 30 aus Sicherheits-
grinden das vordringliche Ziel zur Vermeidung von Larmbelastungen oberhalb
des Schwellenwertes der Gesundheitsgefahrdung nahezu vollstandig erreicht
wird, im Hinblick auf die deutlich niedrigeren, von dem Landesbetrieb Mobilitat
Rheinland Pfalz mit Schreiben vom 26.01.2021 beschlossenen Ausloswerte zu
einem GroRBteil erreicht wird, in jedem Fall aber generell eine Verbesserung der
Larmsituation in HaBloch eintritt.

Vor diesem Hintergrund ergeben sich derzeit folgende MaRnahmen fiir den
StralRenverkehr:

keitsreduzie-
rung auf 30
km/h am Tag
und in der
Nacht aus
Sicherheits-
griinden sowie
als Liicken-
schluss

Stralle und HaydnstraRe mit Empfehlung einer ganz-
tagigen Ausweisung des T 30 aus Sicherheitsgriinden
und als Liickenschluss, um Geschwindigkeitswechsel
innerorts zu vermeiden.

MaBnahmen |Lage Realisierung
StraBenver-
kehrslarm
1 [Geschwindig- |» BrahmsstraBe (L 532) zwischen Neustadter Str. (L 532) |kurzfristig
keitsreduzie- und Fiillergasse;
rung auf 30 » PestalozzistraBe (L 532) zwischen Fiillergasse und
I<m/Th di Albert-Schweizer-Str.;
32}, Naag::E? "1, PpestalozzitraBe (L 532) zwischen HaydnstraRRe und
Burgweg;
» WaldstraRe (L 532) zwischen Burgweg und Lachener
Weg (L 530);
» RotkreuzstraBe (L 532) zwischen Lachener Weg (L 530)
und Sagmihlweg;
» SchubertstraBe (L 532) zwischen Sagmiihlweg und
Kirchgasse;
» LindenstraBe (L 532) zwischen Kirchgasse und Tulpen-
stralBe.
2 |Geschwindig- |» PestalozzistraBe (L 532) zwischen Albert-Schweizer-  |kurzfristig

Tab. 14: Vorgeschlagene MaBnahmen zum StraBenverkehrslarm nach Planfall 1
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3. Schutz ‘Ruhiger Gebiete’

Ziel der Larmaktionsplane soll es auch sein, ‘Ruhige Gebiete' gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schiitzen (§ 47d BImSchG bzw. Artikel 8 der Umgebungs-
l[@armrichtlinie). Nach Artikel 3 | der Umgebungslarmrichtlinie ist ein ‘Ruhiges
Gebiet’ ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem bestimmte
Larmpegel nicht Uberschritten werden. Auf Bundes- oder Landesebene erfolgte
keine weitere Konkretisierung.

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, diese Bereiche zu identifizieren und vor
weiteren Larmeintragen zu schiitzen. Daruber hinaus wird auch bei der Auswahl
und Bestimmung der Lage der MaRnahmen darauf geachtet, dass die ‘Ruhigen
Gebiete’ ausgedehnt werden konnen.

Was unter ,Ruhe” zu verstehen ist, hangt auch von der subjektiven Einschatzung
der jeweils Betroffenen ab. Fur den Larmaktionsplan in HaBloch ist das Ru-
heempfinden ein wichtiger Faktor zur Stressminderung, Erholung und Aufent-
haltsqualitat. Insofern geht es in der Bearbeitung um die Identifikation der
Freiraume, die im Gemeindegebiet oder am Rand der Siedlungsflachen insbeson-
dere der Naherholung dienen konnen. Hier stehen im zusammenhangenden
Gemeindegebiet von HaBloch ausreichend Flachen zur Verfiigung.

Daher ist eine konkrete Festlegung von ‘Ruhigen Gebieten’ derzeitig im Rahmen
der 3. Runde der Larmaktionsplanung nicht vorgesehen. Bei moglichen Planungen
sollen jedoch die Ziele der Larmaktionsplanung zum Schutz und Ausbau ‘Ruhiger
Gebiete’ beriicksichtigt werden und im Zusammenhang mit der Stadtentwick-
lungs- und Landschaftsplanung sowie Freiflachenentwicklung weiterentwickelt
werden.

4. Ausblick

Derzeitig liegt der Verwaltung der Entwurf des Zwischenberichts des Larmaktions-
plans mit konkreten MaBnahmenvorschlagen vor. Die zusammengestellten Ergeb-
nisse und MaRnahmenvorschlage werden, nach verwaltungsinterner Abstimmung,
den Gremien zur Beratung vorgelegt. Danach erfolgt die Beteiligung der Trager
Offentlicher Belange und der Offentlichkeit. Anregungen dazu werden danach
aufgegriffen und fur die Erarbeitung des Schlussberichts der Larmaktionsplans
verwendet. Im Schlussbericht des Larmaktionsplan werden dann die konkreten
MaBnahmen zusammen mit einer Kostenschatzung zusammengestellt, die kurz-
fristig (bis in 5 Jahre) verfolgt werden sollen.
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5. Verfahren und Beteiligung der Offentlichkeit

Die Unterlagen werden zur offentlichen Einsicht ausgelegt. Den Biirgern und den
Tragern offentlicher Belange wird ermoglicht, innerhalb einer angemessenen
Frist, Stellungnahmen zum Zwischenbericht in schriftlicher Form abzugeben.

Anregungen dazu werden aufgegriffen und fur die Erarbeitung des Larmaktions-
planes verwendet. Das Ergebnis wird dem Gemeinderat vorgestellt, dort beraten
und bewertet.

6. Link zum Larmaktionsplan im Internet

Der Zwischenbericht der Larmaktionsplanung der Gemeinde HaBloch kann auf
der Internetprasenz eingesehen werden:

www.hassloch.de
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7. Glossar

7.1 Begriffserklarungen
» Auslosewerte

Larmwerte, die entsprechende Larmprobleme und Larmauswirkungen signal-
isieren und dadurch die Aufstellung von Aktionsplanen auslosen. Das Uber-
schreiten von Auslosewerten fiihrt dazu, dass die betroffenen Bereiche bei der
Erarbeitung des Larmaktionsplans darauf untersucht werden, ob im Rahmen der
planerischen Abwagung MaBnahmen zur Verbesserung der Larmsituation bzw. zur
Verhinderung einer weiteren Verlarmung festgelegt werden.

» Ballungsraum

Ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von liber 100.000 und einer Bevolkerungs-
dichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer;

§ 47b Nr. 2 BImSchG.

» Beurteilungspegel

LarmkenngroBe, anhand derer in den meisten Regelwerken die Gerauschbeur-
teilung vorgenommen wird. Der Beurteilungspegel setzt sich aus dem energiea-
quivalenten Dauerschallpegel (Mittelungspegel) und verschiedenen Zu- und
Abschlagen zusammen, mit denen weitere Einflussfaktoren wie z. B. Gerausch-
dauer, Impulshaltigkeit, Tonhaltigkeit und Ruhezeiten berlcksichtigt werden.

» Dezibel

Ublicherweise wird der Schalldruck als Schalldruckpegel in Dezibel (dB) angege-
ben. Die Dezibelskala ist logarithmisch aufgebaut. Der Wahrnehmungsbereich des
Gehors kann demzufolge mit Zahlenwerten von 0 dB (Horschwelle) bis 130 dB
(Schmerzschwelle) beschrieben werden. Durch die “A” - Bewertung wird die
frequenzabhangige Empfindlichkeit des menschlichen Gehors nachgezeichnet
(dB(A)). In der folgenden Grafik werden einzelne Gerauschereignisse gegeniiber
gestellt.
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Abb. 8: Schalldruckpegel und Schallpegel im Vergleich

> Einwohner-Einheiten

Als fiktive GroRe gebildet von betroffenen Einwohnern, die gemittelt aus der
Anzahl der im Gebaude gemeldeten Einwohner und der Fassadenseiten gebildet
wird, die den Schwellenwert Giberschritten haben.

> Emission - Immission

Im Bereich des Larmschutzes bezeichnet die Emission den von einer oder meh-
reren Schallquellen abgestrahlten Schall. Unter Immission wird hingegen das
Einwirken des Schalls auf ein Gebiet oder einen Punkt des Gebietes (Immissions-
ort) verstanden.

> Energieaquivalente Dauerschallpegel oder Mittelungspegel

Bei der Bildung des energiedaquivalenten Dauerschallpegels (LAeq) wird ein
schwankendes Schallereignis stellvertretend durch einen Pegel eines gleich-
bleibenden Dauergerausches ersetzt, das bei ununterbrochener Andauer den
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selben Energieinhalt aufweist, also die gleiche Schallenergie auf das menschliche
Ohr bringen wiirde. Der energieaquivalente Dauerschallpegel ist auch fiir Progno-
sen von Schallsituationen bedeutsam. Erst durch die Beschreibung eines schwan-
kenden Gerausches durch eine einzige Zahl ist es relativ einfach moglich, Schall-
ausbreitungsberechnungen vorzunehmen, diese in Larmkarten darzustellen und
vergleichende Szenarien zu betrachten.

> Gebaudelarmkarte

Bei Gebaudelarmkarten wird fir die grafische Darstellung der hochste Fassaden-
pegel eines Gebaudes ermittelt und mit der Skalenfarbe des entsprechenden
Pegelintervalls gefullt.

> Gerauschquellen und ihre Wirkungen auf den Menschen

Die Wirkungen des Larms zeigen sich auf verschiedenen Ebenen. Als Folge starker
Larmeinwirkung konnen temporare oder permanente Horstorungen auftreten.
Solche Schalleinwirkungen treten im Bereich des Umgangslarms nicht auf, sie
finden sich im Bereich des Arbeits- oder Freizeitlarms.

> Gesamtwirkungsanalyse

Erarbeitung einer regionalen Wirkungsanalyse der EinzelmaRnahmen aus meh-
reren Larmaktionsplanen (z. B. im Rahmen einer interkommunalen Zusammen-
arbeit). Da sich verkehrsverlagernde MaBnahmen in einem regionalen StraBen-
netz gegenseitig beeinflussen, sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht nur
die MaBnahmen des jeweiligen Planentwurfs, sondern ggf. auch die Wirkungen
des regionalen MaBnahmenbiindels zu untersuchen.

> Haupteisenbahnstrecke

Ein Schienenweg von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz mit
einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Ziigen pro Jahr; s 47b Nr. 4 BImSchG.

> HauptverkehrsstraBe

Eine BundesfernstralRe, LandesstraRe oder auch sonstige grenziiberschreitende
StralRe, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von iiber drei Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr; s 47b Nr. 3 BImSchG.
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> Immission

Erklarung siehe bei Emission.

> Larm

Fir den Menschen belastigende oder gesundheitsschadliche Schallbelastung;

vgl. UmgebungslarmRL.

> Larmaktionsplan

Plan, mit dem Larmprobleme und Larmauswirkungen durch MaBRnahmen ge-
mindert werden; s 47d Abs. 1.1 vor Nr. 1 BImSchG, Art. 3 (UmgebungslarmRL).

> Larmindex L,

A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel liber 24 Stunden, zusammengesetzt
aus den Zeitbereichen day (6:00 bis 18:00 Uhr), evening (18:00 bis 22:00 Uhr) und
night (22:00 bis 6:00 Uhr) mit einer Gewichtung fiir die Zeitbereiche evening (+ 5
dB(A)) und night (+ 10 dB(A)); val. § 2 Abs. 2 der 34. BImSchv

> Larmindex Ly,

A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel iiber 8 Stunden (von 22:00 bis 6:00

Uhr); vgl. § 2 Abs. 1S.1 Nr. 3 der 34. BImSchv

> Larmkarte

Darstellung von Informationen uiber die aktuelle oder voraussichtliche Larmsi-
tuation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der Uberschreitung der
relevanten Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Personen in einem bestimm-
ten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimmten Gebiet

bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind,;
vgl. UmgebungslarmRL und http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/29746/.

> Larmkennziffer

Darstellung der gesamthaften Larmminderung durch Beriicksichtigung einer
berechneten nummerischen Zahl als Kennziffer fur den einfachen Vergleich von
Bestand und Planungen. Beispielhaft gewahlt fiir die Erlauterung ist der Wert von
>65 dB(A) fiir den Ly und >55 dB(A) fiir den Ly, Eine Uberschreitung des Nacht-
wertes wird bei der Beurteilung doppelt gewichtet. Fiir den Fall der Uberschrei-

Gemeinde HaBloch

Larmaktionsplanung 3. Runde MODUS CONSULT ==

Karlsruhe 25.10.2021 HaRloch_LAP3_Zwischenberichtwpd



Zwischenbericht 52

tung der oben genannten Werte errechnet sich die Larmkennziffer aus der An-
zahl der iiber dem Wert betroffenen Einwohner und der Hohe der Uberschreitung
des Wertes nach der Formel:

LKZ > 65 dB(A) Ly, = Einwohner * Pegel(bis)wert iber 65 dB(A) Ly, +

LKZ > 55 dB(A) Lyig: = Einwohner * Pegel(bis)wert liber 55 dB(A) Lyjgy * 2

> Larmpegel

Hohe der Belastung in dB(A). Der Larmpegel wird nach § 2 der 34. BImSchV dar-
gestellt als A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel fiir die Larmindizes Ly,,,
LEveningr LNight und I-DEN'

> Larmschutz-Richtlinien-StraBenverkehr 2007

Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolke-

rung vor Larm vom 23. November 2007;
(VKBL. Nr. 24, Seite 767 ff.).

> Larmschwerpunkt

Ortlich abgegrenzter Bereich innerhalb des Stadt-/Gemeindegebiets, in dem
unter Beriicksichtigung des Larmpegels (H6he der Belastung), der Anzahl der
larmbetroffenen Einwohner und der Umstande des Einzelfalls vor Ort regelungs-
bediirftige Larmprobleme und Larmauswirkungen bestehen.

> MaBnahme

Als MaBnahmen zur Bekampfung von Umgebungslarm bzw. zum Schutz vor Umge-
bungslarm konnen in einem Larmaktionsplan grundsatzlich alle hierzu geeigne-
ten Handlungen festgelegt werden. Es kommt nicht darauf an, dass die planauf-
stellende Stadt oder Gemeinde fiir die Umsetzung dieser MaBnahme sachlich
zustandig ist.

> Monitoring

In einem Monitoring wird nach Umsetzung von MaBnahmen untersucht, ob die
mit einer MaBnahme angestrebten Wirkungen eingetreten sind und ob die ge-
wiinschten Ziele erreicht wurden. Die Wirkungen einer MaRnahme werden aufge-
zeigt, in dem der Zustand mit einer Referenz verglichen wird. Bei der Referenz
kann es sich um den Zustand vor Realisierung der MaRnahme (z. B. Verkehrs-
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belastung) oder um ein Projektziel (z. B. Geschwindigkeitsbeschrankung) handeln.

> Offentlichkeit

Eine oder mehrere naturliche oder juristische Personen sowie deren Vereinigun-
gen; vgl. UmgebungslarmRL.

> Pegeladdition

Schallpegel konnen nicht wie andere GroRRen arithmetisch addiert werden. Es
mussen vielmehr die entsprechenden Energien bzw. Schallintensitaten addiert
werden. So fiihrt z. B. eine Verdoppelung der Zahl gleicher Schallquellen oder
eine Verdoppelung der Verkehrsmengen eines Verkehrsweges zu einer Pegel-
erhéhung um 3 dB(A).

Der Mensch empfindet die Zunahme oder Abnahme eines Gerausches um 10 dB(A)
in etwa als Verdoppelung oder Halbierung des Lautstarkeeindrucks. Nimmt
beispielsweise ein Gerdusch von 50 auf 80 dB(A) zu, so verachtfacht sich der Laut-
starkeeindruck.

1= () = 60 db (A)
2= ﬂ ﬁ = 63 db (A) +3 db (A)
4= e Gm Gm m) = 66 db (A)
10=ﬂ - o ) = 70 db (A)
ﬂ ﬂ ﬁ ﬁ ﬁ +10 db (A)

Abb. 9: Pegelanderung nach Zunahme der Schallquelle

> RLS-90

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen - RLS-90, Kapitel 4.0. Verfahren zur
Berechnung von Larmpegeln an StralRen; (vkBL Nr.7 vom 14. April 1990, Ifd. Nr. 79).

> Rasterlarmkarte

Rasterlarmkarten (auch als Isophonenplane bezeichnet) zeigen die flachenhafte
Larmbelastung anhand von Isophonenbandern. Die Plane werden auf der
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Grundlage der Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BimSchV) erstellt.

> Ruhiges Gebiet

Ein von der Stadt oder Gemeinde festgelegtes Gebiet, das keinem hohen Ver-
kehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist (vgl. UmgebungslarmRL).

> Schall und Larm

Schwingende Luftteilchen erzeugen Luftdruckschwankungen, die unser Gehor im
Frequenzbereich zwischen 16 Hz (Hz = Hertz = Schwingungen pro Sekunde) und
etwa 20.000 Hz als Schall wahrnimmt. Werden Schalleindrucke als storend oder
belastigend empfunden, so spricht man von Larm.

> Schalltechnisches Gelindemodell (SGM)

Vor der Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen miissen alle fiir die Schall-
ausbreitung bedeutsamen baulichen und topographischen Gegebenheiten in
Koordinaten uberfiihrt werden. So entsteht ein Schalltechnisches Gelandemodell
(SGM), in dem das Gelande dreidimensional enthalten ist, sowie die Gebaude und
mogliche Schallschutzanlagen. Zusatzlich werden die StraBen und Schienen-
strecken als Linienschallquellen aufgenommen und mit den spezifischen Emis-
sionswerten auf Grund der Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten versorgt.

> Trager Offentlicher Belange (TOB) / Verwaltung

Alle Stellen, denen durch Gesetz oder aufgrund eines Gesetzes offentliche Auf-
gaben libertragen sind, die mit der Larmaktionsplanung der Stadt oder Gemeinde
in einem sachlichen Zusammenhang stehen bzw. alle Behorden und Dienststellen
der unmittelbaren Staats-, bzw- Landesverwaltung, die von der Larmaktions-
planung der Stadt oder Gemeinde im weitesten Sinn betroffen sind und die fur
die Larmaktionsplanung relevanten offentlichen Belange vertreten.

> Umgebungslarm

Beim Umgebungslarm handelt es sich indirekte Larmwirkungen mit komplexen
Wirkmechanismen, die vielfaltigen, auch individuellen Einflissen unterliegen. Die
Beziehung zwischen Ursache und Wirkung bei den gesundheitlichen Auswirkun-
gen von Umgebungslarm ist daher schwieriger zu bewerten.

Umgebungslarm umfasst belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des
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Larms, der von Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Gelanden fiir industrielle Tatigkeiten ausgeht;

§ 47b Nr. 1 BImSchg, Art. 3 (UmgebungslarmRL).

> Umgebungslarm-Richtlinie (UmgebungslarmRL)

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 iiber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (ABL L 189 vom
28.07.2002, Seite 12); geandert durch Verordnung (EG) Nr. 1137/2008 des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2008 (ABL. L 311 vom 21.11.2008,
Seite 1); umgesetzt in nationales Recht in den §§ 47a ff. BImSchG und der 34.
BImSchV (Verordnung iiber die Larmkartierung).

> VBEB

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen (larmbe-
lastete Menschen sowie die larmbelasteten Flachen und die Zahl der larmbe-
lasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser) durch Umgebungslarm, die
nach der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung liber die Larmkartierung - 34. BImSchV) in den Larmkarten anzuge-

ben sind.
Vgl.: http:/ /www.bmu.de/files/pdfs/allgemein/application/pdf/berechnungsmethode_umgebungslaerm.pdf

> VBUS / VBUSch

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen nach § 5
Abs. 1der Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BImSchV). Weitere vorlaufige
Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm sind die VBUI fiir Industrie und

Gewerbe, die VBUF fir Flughafen und die VBUSch fiir Schienenwege.
vgl. http://www.bmu.de/files/pdfs/allgemein/application/pdf/bundesanzeiger_154a.pdf

> Verkehrsmodell

Ein Verkehrsmodell ist eine EDV-gestiitzte vereinfachte Abbildung des Verkehrs-
systems. Das im Modell abgebildete Verkehrssystem besteht aus einer Verkehrs-
nachfrage (=gewiinschte Verkehrsbeziehungen) und einem Verkehrsangebot
(StraBennetz, OPNV-Netz). Aus der Gegeniiberstellung von Nachfrage und Ange-
bot in der sogenannten Umlegung ergeben sich die Modellresultate, wie z. B.
StraRenbelastungen, Reisezeiten, etc. Der Einfluss des Verkehrsangebotes (Kapa-
zitaten, Reisezeiten) auf die Verkehrsnachfrage kann in einem iterativen Prozess
beriicksichtigt werden.
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> Wirkungsanalyse

Ermittlung und Darstellung der Wirkungen einer LarmschutzmaBnahme im Hin-
blick auf das Ziel des Larmaktionsplans, den Umgebungslarm fiir die betroffenen
Menschen zu mindern. Berlicksichtigt werden dabei sowohl die unmittelbare
Larmentlastung als auch die mittelbaren positiven und negativen Wirkungen
einer MaRnahme.
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7.3 Abkiirzungen

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BMU
BMVI

EBA

I'DEN

I-Night

LAI
LAP
Lfu
LBM

MUEEF

UBA

Bundesministerium fiir Umwelt
Bundesministerium fiir Verkehr
Eisenbahn-Bundesamt

Larmindex Tag-Abend-Nacht (Day-Evening-Night). Larmindex fiir
24 Stunden fir die allgemeine Belastigung

Nacht-Larmindex fiir Schlafstorungen (Zeitraum zwischen 22:00 und
6:00 Uhr)

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz
Larmaktionsplan

Landesamt fiir Umwelt Rheinland-Pfalz

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz

Ministerium fiir Umwelt, Energie, Ernahrung und Forsten Rhein-
land-Pfalz

Umweltbundesamt
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