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1 Aufgabe und Vorgehensweise 

Aufgabe 

Der Bebauungsplan „Nördlich des Bahndamms“ soll geändert werden. Das 
enthaltene Gewerbegebiet (Arbeitstitel: „GE 6“) nördlich des Sondergebiets 
„Baumarkt“ soll in ein Sondergebiet „Baustoffhandel“ umgewandelt werden. 

In der Vorgängeruntersuchung von R+T aus dem Jahr 2017 wurde die ver-
kehrliche Erschließung für das südliche Sondergebiet „Baumarkt“ untersucht. 
Die Leistungsfähigkeit wurde dabei nachgewiesen. 

Auf der damaligen Methodik kann nun aufgebaut werden, um den Nachweis 
zu erbringen, dass an das festgesetzte und in Betrieb befindliche Sonderge-
biet „Baumarkt“ künftig im Norden ein Sondergebiet „Baustoffhandel“ angren-
zen kann. Die Fläche wird zurzeit bereits als Abhollager für kommissionierte 
Baustoffe genutzt.  

Entsprechend der damaligen Vorgehensweise soll im neuen Verkehrsgutach-
ten der Nachweis der Verkehrsqualität (Leistungsfähigkeit) bei Nutzungsän-
derung zum „Baustoffhandel“ erbracht werden. 

 

Vorgehensweise 

Das Arbeitsprogramm gliedert sich in folgende Schritte: 

• Verkehrszählung 

• Verkehrsprognose 

• Untersuchung der Leistungsfähigkeit 

 

2 Verkehrserhebung 

Bereits 2017 wurden am Knotenpunkt „Rudolf-Diesel-Straße / Am Bahn-
damm“ Verkehrserhebungen durchgeführt. Da zum damaligen Zeitpunkt je-
doch weitaus weniger Flächen des Bebauungsplans bebaut waren, wurden 
nun erneut videobasierte Verkehrserhebungen durchgeführt.  

Die Zählung fand an einem durchschnittlichen Werktag im Mai 2025 (Don-
nerstag, 15.05.2025) statt. Verkehrsbeeinflussende Störungen waren am 
Zähltag nicht gegeben. Auch wetterbedingt ist von keiner Beeinträchtigung 
auszugehen. 

Die Verkehrszählung umfasste die Zeiträume von 6.00 – 10.00 Uhr sowie von 
15.00 – 19.00 Uhr. Damit ist gewährleistet, dass jeweils die vor- und nachmit-
tägliche Spitzenstunde erfasst wurde.  
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In der Anlage 1 sind die ermittelten Verkehrsmengen aus der Verkehrszäh-
lung dargestellt. 

In der morgendlichen Spitzenstunde fahren 231 Kfz in den Knotenpunkt ein. 
2017 waren es mit 203 Kfz-Fahrten noch 14 Prozent weniger. 

Die Veränderungen in der nachmittäglichen Spitzenstunde durch die Entwick-
lung der Flächen sind deutlicher spürbar. In der nachmittäglichen Spitzen-
stunde fahren mittlerweile 346 Kfz in den Knotenpunkt ein. 2017 waren es 
noch 225 Kfz-Fahrten. Der Verkehr hat somit um rund 50 Prozent zugenom-
men. 

Dies ist hinsichtlich der Flächenentwicklung plausibel. 2017 waren noch rund 
6,5 ha unbebaut. Nun sind mit rund 3 ha noch etwa die Hälfte der Flächen 
unbebaut. Die Verkehre der entwickelten Flächen sind nun in der aktuellen 
Verkehrserhebung enthalten.  

 

3 Ermittlung der Prognosebelastung 

Die Prognosebelastung setzt sich aus der Überlagerung des derzeitigen Ver-
kehrsaufkommens (Bestand) mit einem Prognosezuwachs und dem Neuver-
kehr des Baustoffhandels zusammen.  

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen bei Steigerung des Verkehrs-

aufkommens auf das umliegende Straßennetz ist es erforderlich, den zukünf-

tigen Kfz-Neuverkehr (Zu- und Abfluss) in Stärke und Verteilung abzuschät-

zen. Dies geschieht sowohl für den gesamten Tagesverkehr als auch für die 

Spitzenstunden.  

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens wird in Anlehnung an die Fachlite-
ratur1+2 vorgenommen. Des Weiteren werden örtliche Ansätze aus Nacken-
heim berücksichtigt. Mithilfe von Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorha-
ben werden die Ergebnisse auf Plausibilität geprüft.  

Die Berechnung des Neuverkehrs ist in der Anlage 2 tabellarisch aufgeführt. 

Die Prognose des Neuverkehrs erfolgte sowohl für einen durchschnittlichen 

Werktag sowie für die vor- und nachmittägliche Spitzenstunde. Die Verkehrs-

anteile während der Spitzenstunde wurden aus Tagesganglinien abgeleitet, 

welche auf empirischen Untersuchungen basieren. Weiterhin wurde zwischen 

Kfz und SV über 3,5t unterschieden. 

 
1  Büro Bosserhoff: Abschätzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung 

(Ver_Bau). Gustavsburg 2016. 

2  Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schätzung des Ver-

kehrsaufkommens von Gebietstypen. Köln 2006. 
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3.1 Allgemeiner Verkehrszuwachs „Prognose-Nullfall“ 

Da das Gebiet derzeit noch nicht vollständig entwickelt ist, ist ein allgemeiner 
Prognosezuwachs für das zukünftige Verkehrsaufkommen nicht sinnvoll. Da-
her wurde eine überschlägige Verkehrserzeugung für die derzeit unbebauten 
Flächen durchgeführt. Angaben zur zukünftigen Nutzung lagen nicht vor. In 
der Vorgängeruntersuchung wurde eine Nutzungsmischung aus Werkstatt, 
Logistikunternehmen, Gartenbetrieb und produzierendem Gewerbe ange-
nommen. Zusätzlich war 2017 ein Schnellrestaurant im Gespräch. Dieses ist 
laut der Gemeinde Haßloch nun nicht mehr im Gespräch. Auf Grund dessen 
wurde eine Nutzungsmischung aus Werkstatt, Logistikunternehmen, Garten-
betrieb und produzierendem Gewerbe angenommen. Für die Verkehrserzeu-
gung wurden die derzeitigen Potentialflächen mit einem einheitlichen durch-
schnittlichen Ansatz betrachtet. 

Die derzeit noch rund 3 ha an unbebauten Flächen werden somit als gewerb-
liche Entwicklungsflächen in der Verkehrsuntersuchung angesetzt. Eine Über-
sicht über die Entwicklungsflächen befindet sich in Plan 1. 

Die Entwicklungsflächen erzeugen rund 600 Kfz-Fahrten pro Tag. Nach Auf-
teilung auf die Spitzenstunden ergibt sich gerundet folgendes Verkehrsauf-
kommen: 

• Zielverkehr vormittägliche Spitzenstunde: ~ 40 Kfz-Fahrten/h 

Quellverkehr vormittägliche Spitzenstunde: ~ 35 Kfz-Fahrten/h 

• Zielverkehr nachmittägliche Spitzenstunde:      ~ 30 Kfz-Fahrten/h 

Quellverkehr nachmittägliche Spitzenstunde: ~ 35 Kfz-Fahrten/h 

 

3.2 Verkehrsaufkommen Prognose-Planfall „Baustoffhandel“ 

Für den Prognose-Planfall wurde die Entwicklung der derzeit als Abhollager 
genutzten Fläche als Baustoffhandel angenommen.  

Die derzeit bestehenden Kfz-Fahrten bzw. Kundenwege des Abhollagers (laut 
Bauhaus AG rund 120-140 Kunden pro Tag) wurden im Sinne einer „worst-
case-Abschätzung“ nicht abgezogen.  

Für einen Baustoffhandel in der vorliegenden Größe (ca. 3.000 qm VKF) ist 
von bis zu 670 Kfz-Fahrten pro Tag auszugehen. Nach Aufteilung auf die Spit-
zenstunden ergibt sich gerundet folgendes Verkehrsaufkommen: 

• Zielverkehr vormittägliche Spitzenstunde: ~ 20 Kfz-Fahrten/h 

Quellverkehr vormittägliche Spitzenstunde: ~ 20 Kfz-Fahrten/h 

• Zielverkehr nachmittägliche Spitzenstunde:      ~ 50 Kfz-Fahrten/h 

Quellverkehr nachmittägliche Spitzenstunde: ~ 50 Kfz-Fahrten/h 
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3.3 Überlagerung und Verkehrsverteilung 

Das Vorgehen der Verkehrsverteilung orientiert sich an der Verkehrsuntersu-
chung von 2017. 

Um bei der Berechnung der Leistungsfähigkeit der abknickenden Vorfahrt 
„Rudolf-Diesel-Straße / Am Bahndamm“ auf der sicheren Seite zu stehen, 
wurde unterstellt, dass der gesamte Neuverkehr des Baustoffhandels über 
diesen Knotenpunkt zu- und abfließen wird. 

Dem ermittelten Neuverkehr des übrigen Gewerbegebiets wurde eine Vertei-
lung von 50% in Richtung Norden und 50% in Richtung Süden unterstellt. So-
mit ergibt sich für die betrachtete abknickende Vorfahrt eine Belastung durch 
die Überlagerung der bestehenden Verkehrsmenge mit dem Neuverkehr des 
Baustoffhandels und der Hälfte des Verkehrsaufkommens durch die übrigen 
Entwicklungsflächen.  

Die Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls (vollständige Entwicklung Be-
bauungsplangebiet) als auch des Prognose-Planfalls (Entwicklung Baustoff-
handel) für einen normalen Werktag sind in Anlage 3 und Anlage 4 für die 
vor- und nachmittägliche Spitzenstunde zu finden. 

 

4 Leistungsfähigkeitsberechnung 

4.1 Allgemein 

Die Beurteilungen der Leistungsfähigkeit erfolgt nach dem HBS 20153 und 

reichen von A (sehr kurze Wartezeiten) bis F (sehr lange Wartezeiten). Ange-

strebt wird eine Qualitätsstufe (QSV) D oder besser. 

Im Folgenden sind die Definitionen für Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage 
exemplarisch angegeben.  

Stufe A:  Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert 
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr ge-

ring. (für Kfz  10 s mittlere Wartezeit). 

Stufe B:  Die Fahrmöglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahr-
zeugströme werden vom bevorrechtigten Verkehr beein-
flusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. (für 

Kfz  20 s mittlere Wartezeit). 

Stufe C:  Die Fahrzeugführer in den Nebenströmen müssen auf eine 
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern 
achten. Die Wartezeiten sind spürbar. Es kommt zu Bildung 

 
3  FGSV, Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen, HBS 2015. Köln 2015 
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von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner räumlichen 
Ausdehnung noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine 

Starke Beeinträchtigung darstellt. (für Kfz  30 s mittlere 
Wartezeit). 

Stufe D:  Die Mehrzahl der Fahrzeugführer muss Haltevorgänge, 
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Für 
einzelne Fahrzeuge können die Wartezeiten hohe Werte 
annehmen. Auch wenn sich vorübergehend ein merklicher 
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser 
wieder zurück. Der Verkehrszustand ist noch stabil. (für 

Kfz  45 s mittlere Wartezeit). 

Stufe E:  Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belas-
tung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr 
große und dabei stark streuende Werte an. Geringfügige 
Verschlechterungen der Einflussgrößen können zum Ver-
kehrszusammenbruch führen. Die Kapazität wird erreicht. 
(für Kfz ≥ 45 s mittlere Wartezeit). 

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom 
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufließen, ist über ein län-
geres Zeitintervall größer als die Kapazität für diesen Ver-
kehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig wachsende 
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situa-
tion löst sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Ver-
kehrsstärke im zufließenden Verkehr wieder auf. Der Kno-
tenpunkt ist überlastet. 

 

4.2 Ergebnisse Leistungsfähigkeitsberechnung 

Unter Berücksichtigung der Entwicklung des gesamten Bebauungsplange-

biets (Entwicklungsflächen) sowie der Umnutzung des aktuellen Baustoffab-

hollagers zu einem Baustoffhandel, ist die Leistungsfähigkeit der abknicken-

den Vorfahrt sowohl im Bestand als auch im Planfall gegeben. Für den Be-

stand wurde für die vor- und nachmittägliche Spitzenstunden eines durch-

schnittlichen Werktages jeweils die Qualitätsstufe A ermittelt. Auch in den 

Spitzenstunden des Planfalls wurde die Qualitätsstufe A erreicht.  

Die Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnung für den Bestand und den 

Prognosefall für die jeweiligen Spitzenstunden sind in Anlage 5 zu finden. 

Der Änderung der Gewerbegebietsfläche GE 6  in ein Sondergebiet „Baustoff-

handel“ sowie die Erschließung über die abknickende Vorfahrt „Rudolf-Diesel-
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Straße / Am Bahndamm“ kann aus verkehrlicher Sicht zugestimmt werden. 

Es sind auch weiterhin ausreichende Reserven am Knotenpunkt vorhanden.   
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Verzeichnisse 

Plandarstellungen als Anhang: 

Plan 1 Potentialflächen 
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Anlage 4 Verkehrsmengen Prognose-Planfall 

Anlage 5 Leistungsfähigkeitsberechnung 
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Fortschreibung Verkehrsuntersuchung B-Plan „Nördlich des Bahndamms“ -  Haßloch

Stand: 14.05.2025
 Kartengrundlage: Kataster mit Luftbild, Haßloch

Geplante Fläche „Baustoffhandel“
bereits bebaute Flächen
ungenutzte / unbebaute Flächen

Übersicht bebaute / unbebaute Flächen

1

Sondergebiet 
Baustoffhandel
~ 8.550m²

5.142m²

6.616m²

2.165m²

3.148 m²

2.008 m²

~ 2.840 m²

~ 2.600m²

3.085m²



Anlagen 
  



Anlage 1 
Verkehrsmengen Bestand 2025 
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Auswertung Zählung vom 15.05.2025

Verkehrszählung in Haßloch
vom 15.05.2025
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

Kfz Kfz

Lkw Lkw

Rad Rad

Lk
w

Lk
w

3 14

K
fz

K
fz

K
fz

59 52
6 4

1.1 1.3

2.1

362 Kfz 632 Kfz 16 Lkw Kfz

5 Lkw 1 Kfz 2.2 Lkw

28 Rad 302 Kfz 2 Lkw Rad

61 Kfz 4.3

347 Kfz 285 Kfz 2 Lkw 4.2 Kfz

2 Lkw 3 Kfz Lkw

26 Rad Rad

Summe Einfahrend

Kfz

Lkw

Rad

Am Bahndamm West

1.873

37

59

Am Bahndamm Ost

10

16

21

814

19

937

18

KP 1:  Rudolf-Diesel-Str. / Am Bahndamm Ost / Am Bahndamm West

17 16

14

589

Rudolf-Diesel-Str.

697
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Auswertung Zählung vom 15.05.2025

Verkehrszählung in Haßloch
vom 15.05.2025
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

Kfz Kfz

Lkw

Rad Rad

Lk
w

Lk
w

1 2

K
fz

K
fz

K
fz

7 26 1

1.1 1.3

2.1

66 Kfz 76 Kfz Kfz

3 Lkw 2.2 Lkw

2 Rad 59 Kfz 2 Lkw Rad

9 Kfz 4.3

62 Kfz 53 Kfz 4.2 Kfz

Lkw

11 Rad Rad

Summe Einfahrend

Kfz

Lkw

Rad

Am Bahndamm West

231

5

14

Am Bahndamm Ost

4

2

8

79

2

135

2

KP 1:  Rudolf-Diesel-Str. / Am Bahndamm Ost / Am Bahndamm West

3

1

34

Rudolf-Diesel-Str.

86
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Auswertung Zählung vom 15.05.2025

Verkehrszählung in Haßloch
vom 15.05.2025
Spitzenstunde von 17:00 bis 18:00 Uhr

Kfz Kfz

Lkw Lkw

Rad Rad

Lk
w

1

K
fz

K
fz

K
fz

7 10
6 1

1.1 1.3

2.1

50 Kfz 130 Kfz 4 Lkw Kfz

2.2 Lkw

6 Rad 43 Kfz Rad

11 Kfz 4.3

59 Kfz 48 Kfz 4.2 Kfz

Lkw

3 Rad Rad

Summe Einfahrend

Kfz

Lkw

Rad

Am Bahndamm West

346

5

9

Am Bahndamm Ost

1

1

2

154

4

173

4

KP 1:  Rudolf-Diesel-Str. / Am Bahndamm Ost / Am Bahndamm West

1 4

2

114

Rudolf-Diesel-Str.

142
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Auswertung Zählung vom 15.05.2025

Verkehrszählung in Haßloch
vom 15.05.2025
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

Kfz Kfz

Lkw Lkw

Rad Rad

Lk
w

Lk
w

3 11

K
fz

K
fz

K
fz

19 14
7 2

1.1 1.3

2.1

152 Kfz 243 Kfz 11 Lkw Kfz

5 Lkw 2.2 Lkw

6 Rad 133 Kfz 2 Lkw Rad

24 Kfz 4.3

133 Kfz 109 Kfz 1 Lkw 4.2 Kfz

1 Lkw 1 Kfz Lkw

16 Rad Rad

Summe Einfahrend

Kfz

Lkw

Rad

Am Bahndamm West

678

28

23

Am Bahndamm Ost

4

12

13

257

5

377

13

KP 1:  Rudolf-Diesel-Str. / Am Bahndamm Ost / Am Bahndamm West

14 11

2

168

Rudolf-Diesel-Str.

269
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Auswertung Zählung vom 15.05.2025

Verkehrszählung in Haßloch
vom 15.05.2025
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

Kfz Kfz

Lkw Lkw

Rad Rad

Lk
w

3

K
fz

K
fz

K
fz

40 37
9 2

1.1 1.3

2.1

210 Kfz 389 Kfz 5 Lkw Kfz

1 Kfz 2.2 Lkw

22 Rad 169 Kfz Rad

37 Kfz 4.3

214 Kfz 176 Kfz 1 Lkw 4.2 Kfz

1 Lkw 2 Kfz Lkw

10 Rad Rad

Summe Einfahrend

Kfz

Lkw

Rad

Am Bahndamm West

1.195

9

36

Am Bahndamm Ost

6

4

8

557

14

560

5

KP 1:  Rudolf-Diesel-Str. / Am Bahndamm Ost / Am Bahndamm West

3 5

12

421

Rudolf-Diesel-Str.

428
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VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Neuverkehr
übriges GE-

Gebiet
Baustoffhandel

Summe Neuverkehr
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 592 667
Zielverkehr [Kfz / 24h] 296 334
Quellverkehr [Kfz / 24h] 296 334

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 73 39
Zielverkehr [Kfz/h] 39 22
Quellverkehr [Kfz/h] 34 17

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 65 97
Zielverkehr [Kfz/h] 30 47
Quellverkehr [Kfz/h] 35 50
davon Schwerverkehr
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 74 8
Zielverkehr [Kfz / 24h] 37 4
Quellverkehr [Kfz / 24h] 37 4

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 12 2
Zielverkehr [Kfz/h] 6 1
Quellverkehr [Kfz/h] 6 1

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 8 0
Zielverkehr [Kfz/h] 4 0
Quellverkehr [Kfz/h] 4 0

Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 625
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 32
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 94

Mitnahmeeffekt [%] 15%

Verlagerung der Abbiegeströme im Bestand
Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0



Fortschreibung Bebauungsplan "Nördlich des Bahndamms" - Haßloch
Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Beschäftigtenverkehr

Gewerbenutzung
übriges GE-

Gebiet
Bruttogeschossfläche (BGF) [m²] 47.379
Nettobaulandfläche in m² [m²] 29.612
Nettobaulandfläche in ha [ha] 2,96
Beschäftigte je 100 m2 BGF [Pers./100m2] 3,0
Beschäftigte je ha Nettobaulandfläche [Pers./ha] 50

Beschäftigte [Pers.] 148
Beschäftigtenverkehr
Wege/Beschäftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschäftigte [Wege] 315

MIV-Anteil [%] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 229
Zielverkehr [Kfz/24h] 115
Quellverkehr [Kfz/24h] 115

Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 15,0%
Quellverkehr [%] 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 29
Zielverkehr [Kfz/h] 17
Quellverkehr [Kfz/h] 12

Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10,0%
Quellverkehr [%] 15,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 29
Zielverkehr [Kfz/h] 12
Quellverkehr [Kfz/h] 17



Fortschreibung Bebauungsplan "Nördlich des Bahndamms" - Haßloch
Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Gewerbe

Gewerbenutzung
übriges GE-

Gebiet
Bruttogeschossfläche (BGF) [m²] 47.379
Nettobaulandfläche in ha [ha] 3,0
Beschäftigte [Pers.] 148

Kundenverkehr Gewerbe
Wege/Beschäftigtem [Wege/Person] 2,0
Summe Wege [Wege] 296

MIV-Anteil [%] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 215
Zielverkehr [Kfz / 24h] 108
Quellverkehr [Kfz / 24h] 108

Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 10,0%
Quellverkehr [%] 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 22
Zielverkehr [Kfz/h] 11
Quellverkehr [Kfz/h] 11

Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10,0%
Quellverkehr [%] 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 22
Zielverkehr [Kfz/h] 11
Quellverkehr [Kfz/h] 11



Fortschreibung Bebauungsplan "Nördlich des Bahndamms" - Haßloch
Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Gewerbenutzung
übriges GE-

Gebiet
Bruttogeschossfläche (BGF) [m²] 47.379
Nettobaulandfläche in ha [ha] 3,0
Beschäftigte [Pers.] 148

Wirtschaftsverkehr Gewerbe
Lkw-Fahrten je Beschäftigten [Wege/Person]
Lkw-Fahrten je ha Nettobaulandfläche [Wege/ha] 50

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 148
Zielverkehr [Kfz/24h] 74
Quellverkehr [Kfz/24h] 74

Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 15,0%
Quellverkehr [%] 15,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 22
Zielverkehr [Kfz/h] 11
Quellverkehr [Kfz/h] 11

Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10,0%
Quellverkehr [%] 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 14
Zielverkehr [Kfz/h] 7
Quellverkehr [Kfz/h] 7

davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 50%

Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 74
Zielverkehr [Lkw/24h] 37
Quellverkehr [Lkw/24h] 37

Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 12
Zielverkehr [Lkw/h] 6
Quellverkehr [Lkw/h] 6

Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 8
Zielverkehr [Lkw/h] 4
Quellverkehr [Lkw/h] 4



Fortschreibung Bebauungsplan "Nördlich des Bahndamms" - Haßloch
Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Beschäftigtenverkehr

Einzelhandel (Lebensmittelmarkt)
Baustoff-
handel

Verkaufsfläche (VKF) [m²] 3.000
Beschäftigte je 100 m2 VKF [Pers./100m2] 0,7
Beschäftigte [Pers.] 21

Beschäftigtenverkehr
Wege/Beschäftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschäftigte [Wege] 45

MIV-Anteil [%] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 33
Zielverkehr [Kfz/24h] 17
Quellverkehr [Kfz/24h] 17

Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 30%
Quellverkehr [%] 2%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 5
Zielverkehr [Kfz/h] 5
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 15%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 3



Fortschreibung Bebauungsplan "Nördlich des Bahndamms" - Haßloch
Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Einzelhandel

Einzelhandel (Lebensmittelmarkt)
Baustoff-
handel

Verkaufsfläche (VKF) [m²] 3.000
Kunden u. Besucher je m2 VKF [Pers./m2] 0,15
Kunden und Besucher [Pers.] 450

Kundenverkehr Einzelhandel
Wege/Kunden [Wege/Person] 2,0
Summe Wege [Wege] 900

MIV-Anteil [%] 100%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,3

Konkurrenzeffekt [%] 5%
Verbundeffekt [%] 5%
Mitnahmeeffekt (siehe unten) [%] siehe unten

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 625
Zielverkehr [Kfz / 24h] 313
Quellverkehr [Kfz / 24h] 313

Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 5,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 32
Zielverkehr [Kfz/h] 16
Quellverkehr [Kfz/h] 16

Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 15,0%
Quellverkehr [%] 15,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 94
Zielverkehr [Kfz/h] 47
Quellverkehr [Kfz/h] 47

Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 625
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 32
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 94

Mitnahmeeffekt [%] 0%

Verlagerung der Abbiegeströme im Bestand
Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0



Fortschreibung Bebauungsplan "Nördlich des Bahndamms" - Haßloch
Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Handel

Gewerbenutzung
Baustoff-
handel

Verkaufsfläche (VKF) [m²] 3.000
Lkw-Fahrten je Verkaufsfläche [Fahrten/VKF] 0,3
Beschäftigte [Fahrten] 9

Wirtschaftsverkehr Handel
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 9
Zielverkehr [Kfz/24h] 5
Quellverkehr [Kfz/24h] 5

Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 10,0%
Quellverkehr [%] 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 8,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 80%

Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 8
Zielverkehr [Lkw/24h] 4
Quellverkehr [Lkw/24h] 4

Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1

Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0



Anlage 3 
Verkehrsmengen Prognose-Nullfall 
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Verteilung des zusätzlichen Neuverkehrs - Prognose-Nullfall

Verteilung des zusätzlichen Neuverkehrs - Prognose-Nullfall
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Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre - Prognose-Nullfall - Spitzenstunde vormittags

Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre - Prognose-Nullfall
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Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre - Prognose-Nullfall - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre - Prognose-Nullfall
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Verkehrsmengen - Prognose-Nullfall - Spitzenstunde vormittags

Verkehrsmengen - Prognose-Nullfall
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Verkehrsmengen - Prognose-Nullfall - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrsmengen - Prognose-Nullfall
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Anlage 4 
Verkehrsmengen Prognose-Planfall 
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Verteilung des zusätzlichen Neuverkehrs - Prognose-Planfall "Baustoffhandel"

Verteilung des zusätzlichen Neuverkehrs - Prognose-Planfall "Baustoffhandel"
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Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre - Prognose-Planfall - Spitzenstunde vormittags

Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre - Prognose-Planfall

Spitzenstunde vormittags

0 0

0 0

17

22

17 22

17 22

0 17 22
0

0
0

30  zusätzliche Neuverkehre [Fz/h]

A
m

 B
ah

n
d

am
m

A
m

 B
ah

n
d

am
m

0 2
2

0 1
7

Rudolf-Diesel-Straße

Gewerbe Nord

ü
rb

ig
es

 G
ew

er
b

eg
eb

ie
t

2
2

Gewerbe Süd

1
7



Fortschreibung Bebauungsplan "Nördlich des Bahndamms" - Haßloch
Anlage 4

Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre - Prognose-Planfall - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre - Prognose-Planfall
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Verkehrsmengen - Prognose-Planfall - Spitzenstunde vormittags

Verkehrsmengen - Prognose-Planfall
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Verkehrsmengen - Prognose-Planfall - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrsmengen - Prognose-Planfall
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Anlage 5 
Leistungsfähigkeiten 



Leistungsfähigkeit - Bestand - vormittägliche Spitzenstunde
Anlage 5.1

Knotenpunkt:
Zeitraum:
Variante:

K1 - Rudolf-Diesel-Straße / Am Bahndamm
Spitzenstunde Vormittag
Bestand - Werktag

26.05.2025

Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Nördlich des Bahndamms“ - Haßloch



Leistungsfähigkeit - Bestand - nachmittägliche Spitzenstunde
Anlage 5.2

Knotenpunkt:
Zeitraum:
Variante:

K1 - Rudolf-Diesel-Straße / Am Bahndamm
Spitzenstunde Nachmittag
Bestand - Werktag

26.05.2025

Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Nördlich des Bahndamms“ - Haßloch



Leistungsfähigkeit - Prognose-Nullfall - vormittägliche Spitzenstunde
Anlage 5.3

Knotenpunkt:
Zeitraum:
Variante:

K1 - Rudolf-Diesel-Straße / Am Bahndamm
Spitzenstunde Vormittag
Prognose-Nullfall - Werktag

26.05.2025

Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Nördlich des Bahndamms“ - Haßloch



Leistungsfähigkeit - Prognose-Nullfall - nachmittägliche Spitzenstunde
Anlage 5.4

Knotenpunkt:
Zeitraum:
Variante:

K1 - Rudolf-Diesel-Straße / Am Bahndamm
Spitzenstunde Nachmittag
Prognose-Nullfall - Werktag

26.05.2025

Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Nördlich des Bahndamms“ - Haßloch



Leistungsfähigkeit - Prognose-Planfall - vormittägliche Spitzenstunde
Anlage 5.5

Knotenpunkt:
Zeitraum:
Variante:

K1 - Rudolf-Diesel-Straße / Am Bahndamm
Spitzenstunde Vormittag
Prognose-Planfall - Werktag

26.05.2025

Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Nördlich des Bahndamms“ - Haßloch



Leistungsfähigkeit - Prognose-Planfall - nachmittägliche Spitzenstunde
Anlage 5.6

Knotenpunkt:
Zeitraum:
Variante:

K1 - Rudolf-Diesel-Straße / Am Bahndamm
Spitzenstunde Nachmittag
Prognose-Planfall - Werktag

26.05.2025

Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Nördlich des Bahndamms“ - Haßloch
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