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Fachbeitrag Verkehr 7

1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde HaBloch entwickelt das Baugebiet “Zwischen Lachener Weg und
Sagmuhlweg”. Der Bebauungsplanentwurf sieht vorwiegend Wohnbebauung und
eine Kita als Sondernutzung vor. Das Plangebiet soll an den Lachener Weg (L 530)
im Westen, den Sagmuhlweg im Osten sowie die Kropsburg- und Rietburgstralle
im Norden verkehrlich angebunden werden.

Im Zuge des Bebauungsplansplanverfahrens ist eine Beurteilung der verkehr-
lichen Auswirkung der Gebietsentwicklung durchzufiihren, um die Leistungsfahig-
keit des zukiinftigen Anschlussknotens Lachener Weg / UhlandstralRe, der in
diesem Zuge zum Kreisverkehrsplatz umgebaut werden soll, nachzuweisen.

Mit der Verkehrsuntersuchung soll eine Prognose des zukiinftigen Verkehrsauf-
kommens unter Berlicksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung nach den
Angaben zu der Nutzung des Gebietes auf Basis der bestehenden Verkehrs-
mengen erarbeitet werden. Die von den jeweiligen Nutzungen in dem Gebiet
erzeugten Fahrten sind in diesem Zuge abzuschatzen. Die Verkehrsverteilung und
die zukiinftigen Belastungen des StraBennetzes sollen ermittelt und dargestellt
werden.

Die Leistungsfahigkeitsanforderungen des Anschlussknotens sollen nach dem
Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) fiir den
Kfz-Verkehr bestimmt sowie die Verkehrs-Kennwerte fiir schalltechnische Be-
rechnungen nach RLS-19 angegeben werden.

2. Datengrundlagen

Die folgenden Datengrundlagen werden in dem vorliegendem Fachbeitrag Ver-
kehr verwendet:

» Bebauungsplan “Zwischen Lachener Weg und Sagmiuhlweg”, Entwurf, Stand
Dezember 2024.

» Verflechtungsprognose 2030 des ehemaligen Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI), zur Abschatzung der allgemeinen Verkehrs-
entwicklung bis zum Jahr 2030 bzw. 2035.

» Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006), als Basis fiir
die Ermittlung der Verkehrsmengen und der tageszeitlichen Verteilung.
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» Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen: Handbuch fir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015), als Basis fiir die
Bewertung der Leistungsfahigkeit der Knoten.

» Fachbeitrag Verkehr zum Bebauungsplan “Am Schwimmbad - 2. Anderung”,
Modus Consult Gericke GmbH & Co. KG, April 2025.

3. Bestandsanalyse

3.1 Raumliche Lage

Das Plangebiet “Zwischen Lachener Weg und Sagmiihlweg” befindet sich am
stidlichen Rand der bebauten Ortslage von HaBloch, umfasst ca. 9,9 ha und ist im
Wesentlichen eben. Das Plangebiet grenzt im Westen an die LandesstraRRe L 530,
den Lachener Weg und im Osten an den Sagmihlweg sowie im Norden an
Wohngebiets- und im Siiden an landwirtschaftlich genutzte Flachen. Neben
verkehrlichen Anschliissen an den Lachener- sowie den Sagmiihlweg wird das
Plangebiet im Norden an die Kropsburg- und RietburgstraBe angeschlossen.
Innerhalb des groBtenteils unbebauten Plangebietes befinden sich am westli-
chen und ostlichen Rand bereits bestehende Wohngebaude. Der Anschluss des
Plangebiets an das libergeordnete Verkehrsnetz soll hauptsachlich iiber den
Knotenpunkt Lachener Weg / Uhlandstrale erfolgen.

3.2 Verkehrserhebung

Um die heutigen Verkehrsbelastungen aufzeigen zu konnen, werden aktuelle
Verkehrsdaten erhoben. Daflir werden an zwei Erfassungsstellen Verkehrszah-
lungen durchgefiihrt. Das Erhebungskonzept und die wesentlichen Darstellungen
zu den Erhebungsergebnissen werden im Folgenden kurz erlautert.

In Plan 1 ist die Lage der Zahlstellen am Lachener Weg / UhlandstrafBe und im
Sagmuhlweg dokumentiert. Die Verkehrszahlungen sind jeweils zwischen 0:00
und 24:00 Uhr am Donnerstag, den 13.02.2025, mit automatischen Zahlgeraten
von Miovision durchgefiihrt worden. Der Erhebungstag liegt auBerhalb der
Schulferienzeit in Rheinland-Pfalz und weist dariiber hinaus aufgrund der vor-
handenen Wetterbedingungen keine gravierenden verkehrsbeeinflussenden
Besonderheiten auf.

Bei den Zahlungen werden die jeweiligen Fahrtbeziehungen, getrennt nach den
Fahrzeugarten Rad, Kraftrad, Pkw und leichter Lkw (bis einschl. 3,5t zul.
Gesamtgewicht), Bus, schwerer Lkw (>3,5t) sowie Last- und Sattelziige erhoben.
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Fiir die Plandarstellungen werden diese Fahrzeugkategorien zu Kfz (alle Kraft-
fahrzeuge) und SV (Kfz>3,5t) aufsummiert.

3.3 Tages-(24 Stunden) und Nachtbelastungen Analyse 2025

Die Verkehrsbelastungen der Analyse 2025 im Bereich des Knotenpunktes Lache-
ner Weg / UhlandstraBBe und des Querschnitts im Sagmiihlweg sind in Plan 2 fiir
den Kfz- und den Schwerverkehr (SV>3,5t) fiir den Zeitraum von 24 Stunden
(00:00 - 24:00 Uhr) und fiir die Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) schematisch als Quer-
schnitts- und Knotenstrombelastungen dargestellt. Die dokumentierten Quer-
schnittsbelastungen in den grauen Kasten entsprechen der Summe beider
Fahrtrichtungen und sind fiir die Tagesbelastungen (24h) auf 100 Kfz bzw. 10 SV
gerundet und fiir die Nacht auf 10 Kfz gerundet dargestellt.

In der Analyse wird auf dem Lachener Weg, welcher von Nord nach Sud verlauft,
eine Tages-Verkehrsbelastung von rund 7.400 Kfz/d (190 SV>3,5t/d) im nordlichen
und rund 7.700 Kfz/d (200 SV>3,5t/d) im sudlichen Knotenarm dokumentiert. Auf
der UhlandstraRe wird eine Belastung von rund 800 Kfz/d (10 Sv>3,5t/d) regi-
striert. Im Sagmiihlweg sind im Querschnitt ca. 1.200 Kfz/d (10 Sv>3,5t/d) unter-
wegs. In der Analyse des nachtlichen Verkehrsaufkommens sind die Belastungen
im nordlichen Teil des Lachener Wegs bei ca. 190 Kfz/8h (3 SV>3,5t/8h) und im
sudlichen Bereich bei ca. 200 Kfz/8h (3 SV>3,5t/8h), was einem Nachtanteil im
Kfz-Verkehr von etwa 2,6% entspricht. Auf der UhlandstralRe wird in der Nacht
eine Belastung von ca. 20 Kfz/8h (0 SV>3,5t/8h) registriert und im Sagmiihlweg
sind ca. 40 Kfz/8h (0 SV>3,5t/8h) unterwegs.

Am siidlichen Knotenarm (Lachener Weg Siid) sind im Tagesgang (Donnerstag,
13.02.2025) eindeutige Spitzen am Vor- und Nachmittag zu erkennen, wobei die
Spitze am Morgen typischerweise kurz aber stark ansteigt und in Richtung Sud
(aus der Ortslage) fiihrt, wahrend die Spitze am Nachmittag liber einen langeren
Zeitraum anhalt und in Richtung Norden (zur Ortslage) fiihrt. Mit ungefahr 3.900
Kfz/d in Fahrtrichtung Nord und 3.800 Kfz/d in Fahrtrichtung Siid sind die Tages-
belastungen in beiden Richtungen sehr dhnlich mit einem leichten Ubergewicht
in Fahrtrichtung nach Norden. Die Tagesbelastung im Querschnitt liegt bei ca.
7.700 Kfz/d. Der Schwerverkehrsanteil liber 24 Stunden betragt ca. 2,4 % und ist
damit erwartungsgemaR sehr gering. Dem Plan 3 konnen weitere KenngroRen
und Werte fiir Zeitintervalle entnommen werden.

3.4 Belastung maBgeblicher Spitzenstunden

Die Verkehrsbelastungen der jeweils verkehrlich starksten Stunde fiir den Vor-
und Nachmittag sind in Plan 4 als Knotenstrome sowie als Querschnittsbelastun-
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gen dargestellt. Am Vormittag ist die hochste Verkehrsbelastung am Knotenpunkt
Lachener Weg / UhlandstraBRe entlang des Lachener Wegs von Nord nach Siid mit
350 Kfz/h (9 SV>3,5t/h), sowie von Stid nach Nord mit 180 Kfz/h (8 SV>3,5t/h). Hier
ist ein deutliches Richtungsiibergewicht in Fahrtrichtung Siid zu erkennen. Von
der UhlandstraBe biegen 45 Kfz/h (1 SV>3,5t/h) innerhalb dieser Zeit auf den
Lachener Weg ein (davon 31 nach Siid und 14 nach Nord), wahrend insgesamt 12
Kfz/h vom Lachener Weg in die UhlandstraRe einbiegen (davon 7 von Siid und 5
von Nord). Die Querschnittsbelastung im Sagmiihlweg liegt bei 78 Kfz/h (2
Sv>3,5t/h) wovon 57 Kfz/h (1 SV>3,5t/h) Richtung Norden und 21 Kfz/h (1
SV>3,5t/h) Richtung Siiden fahren.

Am Nachmittag ist die hochste Verkehrsbelastung an dem Knotenpunkt Lachener
Weg / UhlandstralRe entlang des Lachener Wegs von Siid nach Nord mit 459 Kfz/h
(4 SV>3,5t/h), sowie von Nord nach Sid mit 321 Kfz/h (7 SV>3,5t/h). Das Rich-
tungsubergewicht ist nun in Richtung Nord und damit entgegengesetzt zur
Spitzenstunde am Vormittag. Von der UhlandstraBe biegen 39 Kfz/h (0 SV>3,5t/h)
innerhalb dieser Zeit auf den Lachener Weg ein (davon 25 nach Siid und 14 nach
Nord), wahrend insgesamt 41 Kfz/h vom Lachener Weg in die UhlandstraRe
einbiegen (davon 27 von Siid und 14 von Nord). Die Querschnittsbelastung im
Sagmiihlweg liegt bei 117 Kfz/h (0 SV>3,5t/h) wovon 52 Kfz/h (0 SV>3,5t/h) Rich-
tung Norden und 65 Kfz/h (0 SV>3,5t/h) Richtung Siiden fahren.

Insgesamt ist zu erkennen, dass das Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde
am Nachmittag um rund 50% uber der Spitzenstunde am Vormittag liegt und
somit der Nachmittag maRRgebend ist.

4. Allgemeine Verkehrsentwicklung — Nullfall 2035

Als Basis fiir die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Planungsgebiet
wird eine Nullfallprognose fur das Jahr 2035 verwendet, mit der die zukiinftige
Verkehrsbelastung ohne das Baugebiet angegeben wird. Die Fortschreibung der
Verkehrsnachfrage vom Analysejahr 2025 auf den Prognosehorizont 2035 orien-
tiert sich an den in der Verflechtungsprognose 2030 des ehemaligen BMVI hinter-
legten Entwicklungsfaktoren zwischen 2010 und 2030 fiir den Landkreis Bad
Diirkheim. Dabei wird fiir den in dieser Untersuchung relevanten Zeitbereich von
2025 bis 2030 von einer linearen Entwicklung der Faktoren ausgegangen und fur
den lber die Verflechtungsprognose hinausgehenden Zeitbereich bis 2035 nur
noch die Halfte der jahrlichen Entwicklung der Jahre zuvor angenommen. Somit
werden folgende Faktoren fiir die Berechnung des Prognose-Nullfalls 2035
verwendet:
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Faktor Leichtverkehr: 1,032 (+3,2%).
Faktor Schwerverkehr: 1,067 (+6,7%).

Zusatzlich zur allgemeinen Verkehrsentwicklung werden aufgrund der raumlichen
Nahe zum Plangebiet die Entwicklungen durch den geplanten Badepark “Plopsa-
qua” berucksichtigt, der ebenfalls bis 2035 fertiggestellt sein soll. Der Badepark
soll an der selben Stelle des bisherigen Schwimmbades entstehen und an den
Knotenpunkt Lachener Weg / Adam-Stegerwald-StraBe angeschlossen werden.
Das neue Themenbad erzeugt nach den derzeitigen Prognoseberechnungen
insgesamt rund 620 Kfz/d (davon 2 SV/d), wovon ca. 156 Kfz/d (davon 0 SV/d)
uber den Lachener Weg von und nach Norden fahren.

4.1 Tagesbelastung - Prognose Nullfall 2035

Die Querschnittsbelastungen im Nullfall 2035 mit Berlicksichtigung der allgemei-
nen Verkehrsentwicklung inkl. der Entwicklung des neuen Themenbads, jedoch
noch ohne die geplante Gebietsentwicklung Baugebiet “Zwischen Lachener Weg
und Sagmiuhlweg™, sind in Plan 5 fuir Kfz und SV>3,5t als gerundete Werte fiir den
Zeitraum von 24 Stunden (00:00 bis 24:00 Uhr) und die Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)
dargestellt. Zusatzlich werden die Differenzbelastungen zur Analyse 2025 in Rot
dargestellt. Durch die Verkehrsentwicklung erhoht sich das Verkehrsaufkommen
auf dem Lachener Weg. Dort wird ein Zuwachs von bis zu +400 Kfz/d (+10
SV>3,5t/d) erwartet. In der UhlandstraBe und im Sagmiihlweg sind nur sehr
geringe Verkehrszunahmen von weniger als 100 Kfz/d zu erwarten. In der Nacht
gibt es eine Verkehrszunahme von rund 10 Kfz/8h auf dem Lachener Weg. Alle
anderen StraRenquerschnitte im Bereich des geplanten Baugebietes haben in
der Nacht eine sehr geringe Verkehrszunahme von unter 10 Kfz/8h.

4.2 Belastung maBgeblicher Spitzenstunden

Die Knotenstrombelastung der Spitzenstunden fiir den Nullfall 2035 ist in Plan 6
dokumentiert. Die Differenzen zur Analyse 2025 sind in Rot dargestellt. Der
hochste Zuwachs am Vormittag ist auf dem Lachener Weg, mit +16 Kfz/h (+1
SV>3,5t/h) auf 366 Kfz/h bei den von Norden kommenden Geradeausfahrern zu
erwarten. Die Gegenrichtung erhoht sich um +6 Kfz/h (+1 Sv>3,5t) auf 186 Kfz/h.
Die Rechtseinbieger aus der UhlandstraBe erhéhen sich um +1 Kfz/h auf 32 Kfz/h.
Am Querschnitt im Sagmiihlweg sind 2 Kfz/h mehr Richtung Norden unterwegs
und die Anzahl steigt somit auf 59 Kfz/h. Der hochste Zuwachs am Nachmittag ist
auf dem Lachener Weg mit ca. +33 Kfz/h auf 492 Kfz/h bei den von Siiden kom-
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menden Geradeausfahrern zu erwarten. Die Gegenrichtung erhoht sich um +10
Kfz/h auf 331 Kfz/h. Die Rechtseinbieger aus der UhlandstraBe erhohen sich um
+1 Kfz/h auf 26 Kfz/h. Am Querschnitt im Sagmiihlweg sind 2 Kfz/h mehr je
Richtung unterwegs und die Anzahl steigt somit auf 67 Kfz/h Richtung Stiden und
54 Kfz/h Richtung Norden.

5. Verkehrsprognose Gebietsverkehr - Planfall 2035

Aufbauend auf dem Nullfall 2035 werden die durch die Gebietsentwicklung
Baugebiet “Zwischen Lachener Weg und Sagmiihlweg zu erwartenden zusatzli-
chen Verkehrsmengen prognostiziert und auf die Verkehrsbelastungen des
Nullfalls 2035 addiert. Diese Verkehrsmenge bildet dann den Planfall 2035,
welcher die allgemeine Verkehrsentwicklung zusammen mit der zusatzlich zu
erwartenden Verkehrsbelastung durch die Gebietsentwicklung beriicksichtigt.

5.1 Prognose des Verkehrsaufkommens - Baugebiet “Lachener Weg”

Die Grundlage fiir die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsmengen bilden die
von der Gemeinde ubernommenen Angaben zum Plangebiet in Kombination mit
Annahmen gemaB der ‘Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen’ (Ausgabe 2006) der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen (FGSV). Die Abschatzung der Verkehrsverteilung des Neuverkehrs
basiert auf plausiblen Annahmen, die sich aus den Verkehrsstromen im Bestand
ableiten lassen.

5.1.1 Verkehrserzeugung

Folgende Angaben zum geplanten Baugebiet mit den entsprechenden Wohnein-
heiten und einer Kita werden von der Gemeinde HaBloch zur Ermittlung der
zukunftigen Verkehrsmengen ubernommen. Der Entwurf des Bebauungsplans mit
dem raumlichen Geltungsbereich, den einzelnen Baugrenzen sowie den StralRen-
verkehrsflachen sind in Plan 7 dargestellt.

> Wohnen “WA1"und "WA3” mit einer BGF von insgesamt ca. 27.000 m?,
> Wohnen “WA2"” und “WA4" mit einer BGF von insgesamt ca. 18.000 m?,

» Kita mit einer GF von ca. 1.650 m?2.
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Fur das Neubaugebiet und die Kita werden auf Basis der oben genannten Infor-
mationen die zukiinftigen Verkehrsmengen mit Hilfe der FGSV-Richtlinie “Hin-
weise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), sowie
anhand von Erfahrungswerten vergleichbarer Projekte fiir einen mittleren Werk-
tag einer Woche abgeschatzt und nachfolgend dokumentiert.

m Wohnen - Einwohnerverkehr

Das einwohnerspezifische Verkehrsaufkommen der geplanten Wohneinheiten
wird wie folgt berechnet:

Bei der Nutzung fiir Wohnen wird fiir die Verkehrserzeugung am Standort von
einem Mix an Einzel- und Doppelhausern ausgegangen. Fiir die Gebaude werden
im Durchschnitt etwa 150 m? innerhalb der Gebietsflachen “WA1"und "WA3” und
130 m2innerhalb der Gebietsflachen “WA2” und "WA4" als Wohnflache angenom-
men. Daraus ergeben sich im Baugebiet insgesamt 321 Wohneinheiten, die fiir die
Verkehrserzeugung angesetzt werden.

1 Anzahl Wohneinheiten (WE) - 321
2  Personen pro WE = 2,1

3 Anzahl Einwohner - 674
4 Wegehaufigkeit 35-4 3,75
5  Pkw-Anteil 0,3-0,7 0,65
6 Besetzungsgrad [Pers./Fz] 1,2-1,3 1,25
7 Zuschlag durch Besucherverkehr [%] 5-10 5

Summe Pkw-Fahrten/Tag 1.235

Tab. 1: Verkehrserzeugung Einwohnerverkehr Wohnen

Die gewahlten Faktoren fiir die Erzeugung des Einwohnerverkehrs des Plan-
gebietes werden im Folgenden kurz erlautert:

Fiir die Ermittlung der zukiinftigen Einwohner (EW) werden die ermittelten 321
geplanten Wohneinheiten angesetzt und mit einem gewahlten Faktor von 2,1 EW
pro Wohneinheit multipliziert, sodass fiir das Neubaugebiet 674 Einwohner
prognostiziert werden. Die Wegehaufigkeit wird mit dem Wert von 3,75 Wegen pro
Tag fur Neubauten angesetzt. Der MIV-Anteil wird mit 65% aufgrund der Lage des
Wohngebiets am Ortsrand im oberen Bereich der Bandbreite angenommen und
der Besetzungsgrad wird als Mittelwert der Bandbreite mit 1,25 angenommen.
Zusatzlich wird ein pauschaler Zuschlag durch Besucher von 5 % der durch die
Einwohner erzeugten Pkw-Fahrten berticksichtigt. Daraus ergeben sich insgesamt
fiir den Einwohnerverkehr inklusive Besucherverkehr rund 1.235 Pkw-Fahrten/d.
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m Wohnen - Wirtschaftsverkehr

Die Berechnung des Wirtschaftsverkehrs wird in Abhangigkeit der Anzahl der
Einwohner pauschal mit 0,1 Wirtschaftsverkehrsfahrten pro Einwohner und einem
MIV-Anteil von 90% fiir das Wohngebiet angenommen und davon ein SV-Anteil
>3,5t von 10% angesetzt.

Dadurch ergeben sich fiur den Wirtschaftsverkehr durch die Wohnnutzung
55 Pkw-Fahrten/d und 6 SV-Fahrten/d.

® Wohnen - Gesamtverkehrsaufkommen

In der Gesamtsumme aus Einwohner- und Wirtschaftsverkehr erzeugt die geplan-
te Wohnnutzung insgesamt rund 1.290 Pkw-Fahrten/d und 6 SV-Fahrten/d, dies
entspricht insgesamt rund 1.300 Kfz-Fahrten/d.

m Kita - Kundenverkehr

Das Verkehrsaufkommen der Kita wird wie folgt berechnet:

1 Anzahl Betreuungsplatze - 150
2 Wegehaufigkeit - 4
3 Pkw-Anteil - 0,5
4  Besetzungsgrad [Pers./Fz] 1,0-11 1
Summe Pkw-Fahrten/Tag 300

Tab. 2: verkehrserzeugung Kundenverkehr Kita

Die gewahlten Faktoren fiir die Erzeugung des Kundenverkehrs der Kita werden
im Folgenden kurz erlautert:

Aufgrund der geplanten Grundflache mit ca. 1.650 m?2 kann von einer Anzahl von
150 Betreuungsplatzen ausgegangen werden. Die Wegehaufigkeit wird mit dem
Wert von 4 Wegen pro Tag fiir die zu bringenden und abzuholenden Kinder
angesetzt. Der MIV-Anteil wird mit 50% angenommen, da ca. die Halfte der Kinder
zu Full oder mit dem Rad zur Kita gebracht und abgeholt werden. Der Beset-
zungsgrad wird mit 1,0 angenommen. Daraus ergeben sich insgesamt fiir den
Kundenverkehr der Kita rund 300 Pkw-Fahrten/d.
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m Kita - Berufsverkehr

Der Berufsverkehr der Kita wird wie folgt ermittelt:

1 Grundflache Kita [m?] - 1.654

2 Beschaftigte/100 m? 1,7-29 2

3 Anzahl Beschaftigte - 33

4 Wegehiufigkeit 2,5-3,0 2,5

5  Pkw-Anteil 0,5-1,0 0,6

6 Besetzungsgrad [Pers./Fz] 1,0 - 1,1 1,1
Summe Pkw-Fahrten/Tag 45

Tab. 3: Verkehrserzeugung Berufsverkehr Kita

Die gewahlten Faktoren fir die Erzeugung des Berufsverkehrs der Kita werden im
Folgenden kurz erlautert:

Die Kita hat eine Grundflache von ca. 1.650 m2. Bei 2 Beschaftigten pro 100 m?,
ergeben sich ca. 33 Beschaftigte. Die Wegehaufigkeit wird mit dem Wert von 2,5
Wegen pro Tag angesetzt, sodass auch Pausenwege bertlicksichtigt sind. Der
MIV-Anteil wird mit 60% angenommen und der Besetzungsgrad mit 1,1. Daraus
ergeben sich insgesamt fiir den Berufsverkehr der Kita rund 45 Pkw-Fahrten/d.

m Kita - Wirtschaftsverkehr

Bei der Berechnung des Wirtschaftsverkehrs wird in Abhangigkeit der Beschaftig-
ten eine Pauschale angenommen. Als Faktor werden 0,15 Wirtschaftsverkehrs-
fahrten pro Beschaftigte der Kita angenommen, wovon ein SV-Anteil >3,5t von 0%
angesetzt wird. Somit ergeben sich fiir den Wirtschaftsverkehr durch die Kita
5 Pkw-Fahrten/d.

m Kita - Gesamtverkehr

In der Gesamtsumme aus Kunden-, Berufs- und Wirtschaftsverkehr erzeugt die
Kita insgesamt rund 350 Pkw-Fahrten/d und 0 SV-Fahrten/d, also insgesamt 350
Kfz-Fahrten/d.

m Gesamtverkehr Baugebiet

In der Gesamtsumme aus Kunden-, Berufs- und Wirtschaftsverkehr werden durch
die angenommenen Nutzungen Wohnen und Kita im geplanten Baugebiet ins-
gesamt rund 1.640 Pkw-Fahrten/d und 6 SV-Fahrten/d, also insgesamt rund
1.650 Kfz-Fahrten/d erzeugt.
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5.1.2 Verkehrsverteilung im umliegenden StraBennetz

Fir den zusatzlich neu erzeugten Kfz-Verkehr des Plangebietes wird die Ver-
teilung des Quell- und Zielverkehrs basierend auf der Verteilung des Bestands-
verkehrs auf das bestehende Verkehrsnetz vorgenommen. Als Grundlage dazu
dienen die Knotenstrombelastungen der Analyse 2025. Es wird angenommen,
dass jeglicher neu entstehender Quell- als auch Zielverkehr tiber den Lachener
Weg oder den Sagmuhlweg das ubergeordnete Verkehrsnetz erreicht und ver-
lasst. Als worst case Betrachtung fiir die beiden relevanten Anschlussknoten im
Bereich der UhlandstralRe bzw. Sandgasse wird angenommen, dass die Erreich-
barkeit des Plangebietes liber die Kropsburg- und RietburgstraRe im Norden
nicht attraktiv ist, sodass diese Anschlisse bei der weiteren Betrachtung der
Quell- und Zielverkehrsstrome vernachlassigt werden konnen.

Es wird weiter angenommen, dass 75 % des Verkehrs uber den Lachener Weg und
nur 25 % uber den Sagmuhlweg flieBen werden. Am Lachener Weg teilt sich der
neu entstandene Verkehr mit 65 % Richtung Stiden, 30 % Richtung Norden und 5
% Richtung Westen in die UhlandstraBe auf. Am ostlichen Anschluss des Bau-
gebietes verteilt sich der Verkehr tiber den Sagmuhlweg zu 80 % Richtung Nor-
den, 15 % Richtung Suden und die restlichen 5 % Richtung Osten.

5.1.3 Tagesbelastung - Planfall 2035

Das fur Baugebiet “Zwischen Lachener Weg und Sagmihlweg” prognostizierte
zusatzliche Verkehrsaufkommen wird auf die Belastungen des Nullfalls 2035
hinzu addiert und bilden zusammen den Planfall 2035. Die Kfz- und Schwer-
verkehrsbelastungen, die sich fiir den Planfall 2035 in 24 Stunden bzw. in der
Nacht ergeben, sind als Querschnitts- und Knotenstrombelastungen in Plan 8
dokumentiert. Zusatzlich sind die Differenzbelastungen gegeniiber dem Nullfall
2035 angegeben.

Das neue Baugebiet erzeugt ca. 1.600 Kfz-Fahrten/d, wovon 1.200 Richtung
Westen iiber die Anbindung am Knotenpunkt Lachener Weg / UhlandstraBe
fahren und die restlichen 400 Kfz/d sind liber den Knotenpunkt Sagmiihlweg /
Sandgasse angebunden. Dadurch erhoht sich das Verkehrsaufkommen gegen-
iiber dem Nullfall 2035 auf dem Lachener Weg Richtung Siiden um +800 Kfz/d
und um +400 Kfz/d Richtung Norden. Nur ein sehr kleiner Anteil von weniger als
100 Kfz pro Tag fahrt Richtung Westen auf die Uhlandstrafe. Im Sagmiihlweg
erhoht sich das Verkehrsaufkommen Richtung Norden um ca. +400 Kfz. Durch das
neue Gebiet werden weniger als +10 SV-Fahrten erzeugt.
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Nachts werden durch das Baugebiet ca. +80 Kfz-Fahrten erzeugt, wovon 60 Kfz/8h
Richtung Westen uiber die Anbindung am Knotenpunkt Lachener Weg / Uhland-
straBe fahren und die restlichen 20 Kfz/8h iiber den Knotenpunkt Sagmiihlweg /
Sandgasse. Dadurch erhoht sich das Verkehrsaufkommen nachts auf dem Lache-
ner Weg Richtung Siiden um +40 Kfz/8h und um +20 Kfz/8h Richtung Norden. Nur
ein sehr kleiner Anteil von weniger als 10 Kfz/8h fahrt Richtung Westen auf die
UhlandstraBe. Im Sagmiihlweg erhoht sich das Verkehrsaufkommen Richtung
Norden um +20 Kfz/8h. Zusatzliche SV-Fahrten werden in der Nacht durch das
Plangebiet nicht erzeugt.

5.1.4 Belastung maBgeblicher Spitzenstunden - Planfall 2035

Fur die Ermittlung der Verkehrsbelastung der maRgeblichen Spitzenstunden wird
der Quell- und Zielverkehr des Plangebietes anhand von Tagesganglinien fiir
verschiedene Fahrtzwecke lt. FGSV-Hinweisblatt und Erfahrungswerten vergange-
ner Projekte, entsprechend fuir Bewohner-, Beschaftigen-, Besucher- und Wirt-
schaftsverkehrsaufkommen, berechnet und anhand der bereits beschriebenen
raumlichen Verteilung auf das Verkehrsnetz umgelegt. Die umgelegten Verkehrs-
mengen des Plangebietes werden mit den Verkehrsbelastungen des Nullfalls
2035 aufsummiert.

Die Knotenstrome fiir die Spitzenstunden des Planfalls 2035 sind in Plan 9 doku-
mentiert. Die Differenzen zum Nullfall 2035 sind in Rot dargestellt. Das neue
Baugebiet erzeugt 183 Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde am Vormittag, wovon 137
Richtung Westen liber die Anbindung am Knotenpunkt Lachener Weg / Uhland-
straBe fahren und die restlichen 46 sind iiber den Knotenpunkt Sagmiihlweg /
Sandgasse angebunden. Der hochste Abbiegestrom am Vormittag ist vom Plan-
gebiet kommend mit ca. 59 Kfz/h (0 SV>3,5t/h) der Linkseinbieger auf den Lache-
ner Weg nach Siiden. In der Gegenrichtung von Siiden kommend fahren 30 Kfz/h
(0 Sv>3,5t) ins Neubaugebiet. Hingegen sind die von und zur UhlandstraBe fah-
renden Strome mit 5 bzw. 2 Kfz/h gering. Im ostlichen Bereich des Gebiets erhoht
sich das Verkehrsaufkommen tiber den Sagmuhlweg mehrheitlich in der Relation
von/nach Nord mit 24 Kfz/h (0 SV>3,5t) bzw. 12 Kfz/h (0 SV>3,5t). Die von und zur
Sandgasse fahrende Fahrzeuge sind mit 2 bzw. 1 Kfz/h (0 SV>3,5t) am geringsten.

In der Spitzenstunde am Nachmittag werden durch das Plangebiet ca. 160 Kfz/h
erzeugt, wovon 120 Richtung Westen tiber die Anbindung am Knotenpunkt Lache-
ner Weg / Uhlandstrae fahren und die restlichen 40 sind Uiber den Knotenpunkt
Sagmiihlweg / Sandgasse angebunden. Der hochste Zuwachs am Nachmittag ist
auf dem Lachener Weg mit +47 Kfz/h (0 SV>3,5t/h) bei den von Siiden kommen-
den Rechtsabbiegern zu erwarten. In der Gegenrichtung fahren 31 Kfz/h (0
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SV>3,5t) aus dem Gebiet heraus auf den Lachener Weg nach Siiden. Hingegen
sind die von und zur UhlandstraBRe fahrenden Strome mit 2 bzw. 4 Kfz/h gering.
Im ostlichen Bereich des Gebiets erhoht sich das Verkehrsaufkommen bei den
aus dem Plangebiet kommenden Linkseinbiegern um 13 Kfz/h (0 SV>3,5t) und in
der Gegenrichtung fahren 19 Kfz/h (0 SV>3,5t). Die geradeausfahrenden Fahr-
zeuge von und zur Sandgasse sind mit jeweils +1 Kfz/h (0 SV>3,5t) am geringsten.

5.2 Leistungsfahigkeitsbewertung HBS 2015

Es werden die Auswirkungen des geplanten Baugebiets “Zwischen Lachener Weg
und Sagmiihlweg” auf die verkehrliche Leistungsfahigkeit am maRgebenden
Knotenpunkt Lachener Weg / UhlandstraBe gepriift, liber den das Plangebiet
uberwiegend erschlossen werden soll. Im Zuge der Gebietsentwicklung ist zudem
vorgesehen, die bestehende Einmiindung zu einem 4-armigen Kreisverkehrsplatz
(KVP) umzubauen.

Der Nachweis erfolgt fiir die Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag fiir die
prognostizierten Verkehrsbelastungen an einem Normalwerktag im Planfall 2035.
Die Umrechnung der ermittelten Spitzenstundenbelastungen der verschiedenen
Fahrzeugarten auf Pkw-Einheiten basiert auf den Umrechnungsfaktoren des HBS
2015. Die darin enthaltenen Bemessungsvorschriften werden fiir den Knoten-
punkt angewendet.

Die Qualitat des Knotenpunktes wird nach HBS 2015 liber die mittlere Wartezeit
der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen des Knotens ermittelt. Dabei umfasst
die mittlere Wartezeit im Kraftfahrzeugverkehr den gesamten Zeitverlust der
Fahrzeuge gegeniiber der behinderungsfreien Durchfahrt. Zur Berechnung der
mittleren Wartezeit sind unterschiedliche Rangfolgen der Zufahrten gegeben, in
denen untergeordnete Verkehrsstrome (Nebenstrom) aufgrund der vorfahrt-
rechtlichen Hierarchie ein oder mehrere iibergeordnete Verkehrsstrome (Haupt-
strom) beachten.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten bei Knotenpunkten ohne Lichtsignal-
anlage folgendes:

» Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

» StufeB: Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

» Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es
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kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

» Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutli-
chen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge konnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

» Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroBen konnen zum Verkehrszusammen-
bruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

» Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groBer als die Kapazitat fiir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich ein langer, standig wachsender Stau mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation lGst sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist liberlastet.

m Ergebnis der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsprifung im Planfall 2035 mit der Qualitats-
stufe des Verkehrsablaufs der jeweiligen Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag und den entsprechenden Riickstaulangen wird in Plan 10 dokumentiert.

Fiir den Knotenpunkt (K1) Lachener Weg / UhlandstraBe / Zufahrt Plangebiet
wird als Kreisverkehrsplatz sowohl in der vormittaglichen als auch in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde die Qualitatsstufe ‘A" und damit ein sehr guter Ver-
kehrsablauf nach HBS 2015 nachgewiesen. Die errechneten Wartezeiten sind kurz
und die ermittelten Riickstaulangen betragen maximal 24 m (4 Pkw-Einheiten) in
der Zufahrt Sud.

5.3 Kennwerte fiir die Schalltechnische Bewertung

Fur schalltechnische Berechnungen werden die Verkehrsmengen bezogen auf
den DTV zugrunde gelegt, dass heiBt fiir einen durchschnittlichen taglichen
Verkehr aller Tage eines Jahres. Damit liegt dieser Wert in der Regel unter dem
ermittelten Werktagswert. Flir die Umrechnung der ermittelten Verkehrsmengen
auf den DTV werden die Querschnitte der StraBenverkehrszahlung bzw. des
Verkehrsmonitorings im Umkreis vom Planungsgebiet mit ahnlicher Lage /
Charakteristik ausgewertet. Fiir die relevanten StraBen wird aus diesen Quer-
schnitten iiber den gewichteten Mittelwert ein Faktor getrennt fiir Kfz und SV>3,5t
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ermittelt. Durch die Auswertung ergeben sich folgende Faktoren, die fiur die
Umrechnung der Verkehrsmengen am Gesamttag vom Werktag auf den DTV fir
den relevanten Wirkungsbereich des geplanten Baugebiets herangezogen wer-
den:

» LandesstraBe (L 530): Kfz: 0,91; SV: 0,84.
» KreisstraBen / GemeindestraBen: Kfz: 0,89; SV:0,82.

Die fur schalltechnische Berechnungen zur Verfligung gestellten Querschnitts-
belastungen fiir den Gesamttag und die Nachtstunden getrennt fiir Kfz-Verkehr
und Schwerverkehr (SV 1 und SV 2) sind in Tabellenform in der Anlage 1 fiir die
Analyse 2025, den Nullfall 2035 und den Planfall 2035 enthalten. Die Werte sind
gemal den Anforderungen der RLS-19 dokumentiert.

Die ausgewiesenen Werte enthalten den DTV alle Tage und gemaR Definition der
RLS-19 die maBgebliche Tagstunde (M,) und Nachtstunde (M,), den Kfz-Nacht-
anteilam DTV (a,) sowie den jeweiligen Schwerverkehrsanteil im Tagzeitraum (p,)
und im Nachtzeitraum (p,), zusatzlich getrennt nach SV1 und SV2 sowie die
Fahrzeuggruppe Kraftrad. In der Anlage 1 ist zudem die Lage der einzelnen
relevanten Streckenquerschnitte dokumentiert.

6. Zusammenfassung

Die Gemeinde HaRloch entwickelt das Baugebiet “Zwischen Lachener Weg und
Sagmihlweg”. Der Entwurf des Bebauungsplans sieht vorwiegend Wohnbebauung
und eine Kita als Sondernutzung vor. Das Plangebiet soll an den Lachener Weg
(L 530) im Westen, den Sagmiihlweg im Osten sowie die Kropsburg- und Rietburg-
straBe im Norden verkehrlich angebunden werden. In diesem Zuge soll der
Knotenpunkt Lachener Weg / Uhlandstrale zu einem 4-armigen Kreisverkehrs-
platz umgebaut werden.

Um zu Uberpriifen, ob die bestehenden und geplanten Verkehrsanlagen das
zukunftige Verkehrsaufkommen vertraglich und leistungsfahig bewaltigen kon-
nen, werden aufbauend auf dem aktuellen Verkehrsaufkommen der Analyse
2025, welches durch aktuelle Verkehrszahlungen ermittelt wird, die Verkehrs-
zunahmen fiir das Jahr 2035 prognostiziert.

Neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung werden im Nullfall 2035 auch der
zusatzliche Verkehr durch ein geplantes Themenbad, welches unmittelbar sud-
lich des Plangebiets entstehen soll, beriicksichtigt. Im Nullfall 2035 werden fiir
den Lachener Weg (L 530) siidlich der UhlandstraRe Verkehrsbelastungen von bis
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zu 8.100 Kfz/d (SV-Anteil 2,5%) prognostiziert und fiir den Sagmiihlweg 6stlich
des Baugebietes rund 1.200 Kfz/d (SV-Anteil 0,8 %).

Fur das geplante Baugebiet “Zwischen Lachener Weg und Sagmuhlweg” wird eine
Verkehrsmenge von insgesamt ca. 1.650 Kfz-Fahrten/d (davon knapp 10 SV-Fahr-
ten/d) fiir einen durchschnittlichen Werktag prognostiziert. Im untersuchten
Planfall 2035 erhoht sich dadurch die Verkehrsbelastung auf dem Lachener Weg
(L 530) sudlich der UhlandstraRe um ca. +800 Kfz/d auf rund 8.900 Kfz/d, was
einer Zunahme von etwa +10% entspricht. Auf dem Sagmuhlweg nordlich der
Sandgasse kommt es zu einer Verkehrszunahme von rund +400 Kfz/d auf dann
1.600 Kfz/d, was einer Zunahme von etwa +30% entspricht.

Mit der Leistungsfahigkeitsbewertung nach HBS 2015 wird Uberprift, ob der
Knotenpunkt Lachener Weg (L 530) / UhlandstraBe im Planfall 2035 das zusatzli-
che Verkehrsaufkommen vertraglich und leistungsfahig aufnehmen kann. Die
Bewertung ergibt fiir den Knotenpunkt eine Qualitatsstufe A und damit einen
sehr guten Verkehrsablauf. Damit ist nachgewiesen, dass der Knotenpunkt den
Mehrverkehr durch das Bauvorhaben aufnehmen und leistungsfahig verarbeiten
kann.

Fir die schalltechnischen Berechnungen werden die Angaben der Verkehrs-
mengen im DTV fiir Tag und Nacht (nach RLS-19) aufbereitet und dokumentiert.

Aus verkehrlicher Sicht stehen der Entwicklung des Gebietes “Zwischen Lachener
Weg und Sagmuhlweg” in HaRRloch keine Bedenken entgegen.
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15:00 - 19:00 1.433 17 17
36,4% 1,2% 100,0%
6:00 - 22:00 3.839 85 79
97,5% 2,2% 92,9%
22:00 - 6:00 98 2 1
2,5% 2,0% 50,0%
0:00 - 24:00 3.937 87 80
100,0% 2,2% 92,0%
240 M-Spitzen-h | 187 B 7
okKfz 7:15-8:15 4,7% 4,3% 87,5%
220 NM-Spitzen-h 487 4
200 msV > 3,5t 16:30-17:30 12,4% 0,8% 100,0%
180
c
s 160
240
2
o 120
2
o 100
§ -
S 80
:
60 — -
40
20
sl L -

K1: Lachener Weg (Sud)
Querschnitt

0
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

ZEm Kz V3,51 Bl
K'l . L h W S o d gesamt | (Anteil an V) |
. Lacnener eg 0]
. . . 6:00-10:00 | 1.047 27 24
in Fahrtrichtung Sud v | aen | s
15:00 - 19:00 1.120 25 22
29,7% 2,2% 88,0%
6:00 - 22:00 3.676 99 88
97,4% 2,7% 88,9%
22:00-6:00 | 98 1 1
2,6% 1,0% 100,0%
0:00 - 24:00 3.774 100 89
100,0% 2,6% 89,0%
240 VM-Spitzen-h | 381 g 5
L 7:15-8:15 10,1% 2,4% 100,0%
220 NM-Spitzen-h | 347 7
sV >3,5 16:30-17:30 9.2% 2,0% 85.7%
200
180
£ 160
9 140
<
2 120 -
S
3 100 m n
8
5 80 n -
3 -
0
40
20
=1l [ H e e

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

oKfz
220

WSV >3,5
200

180

<
3 160 —

el

A1

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Tagesgang_K1-Sid.cdr, hw, pn Karlsruhe, 06.06.2025

ZEIT Kfz Krad Pkw Lfw Bus Lkw Last-/ SV >3,5t B
>35t  Saftelz. || gesamt | (Anteil anSV) |
6:00 - 10:00 1.658 3 1.461 145 12 32 5 49 44
21,5% 0,2% 88,1% 8,7% 0,7% 1,9% 0,3% 3,0% 89,8%
15:00 - 19:00 2.553 9 2.329 173 17 22 3 42 39
33,1% 0,4% 91,2% 6,8% 0,7% 0,9% 0,1% 1,6% 92,9%
6:00-22:00 | 7.515 17 6.789 525 54 113 17 184 167
97,5% 0,2% 90,3% 7,0% 0,7% 1,5% 0,2% 2,4% 90,8%
22:00-6:00 [ 196 1 174 18 0 2 1 3 2

2,5% 0,5% 88,8% 9,2% 0,0% 1,0% 0,5% 1,5% 66,7%

0:00 - 24:00 [ 7.711 18 6.963 543 54 115 18 187 169
100,0% 0,2% 90,3% 7,0% 0,7% 1,5% 0,2% 2,4% 90,4%

VM-Spitzen-h | 568 0 498 53 7 72 T 7 6
7:15-8:15 7,4% 0,0% 87,7% 9,3% 0,7% 2,1% 0,2% 3,0% 94,1%

NM-Spitzen-h 834 6 765 52 4 6 1 mn 10
16:30-17:30 10,8% 0,7% 91.,7% 6,2% 0,5% 0,7% 0,1% 1,3% 90,9%

Gemeinde Haflloch
Baugebiet Lachener Weg

Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie K1
Querschnitt Lachener Weg

Erhebung: Do. 13.02.25, (00:00 - 24:00) Plan
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Kfz/Sph Vormittag

SV>3,5t/Sph Vormittag

Kfz/Sph Nachmittag

SV>3,5t/Sph Nachmittag

Gemeinde Haflloch
Baugebiet Lachener Weg

Verkehrsuntersuchung

Knotenstréme [Kfz; SV]
Spitzenstunden

Analyse 2025

@ Knotenpunkt (mit Nummer)
Anzahl Kfz/SV je Querschnitt

(5,5%)  SV-Anteil am Gesamtverkehr

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L_23
— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom

— 60

Querschnittsstelle (mit Nummer)

Erhebung: Do. 13.02.25, (00:00 - 24:00) Plan

@ 4

Knotenstréme:Analyse-2025_Kfz-SV_Spitzenstunden.cdr, pn, Karlsruhe, 03.04.2025
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. Kfz/24h|

SV>3,5t/24h |

Knotenstréme_Nullfall-2035_Kfz-SV_Tag_und_Nacht.cdr, pn, Karlsruhe, 03.04.2025

Gemeinde Haflloch
Baugebiet Lachener Weg

Verkehrsuntersuchung

Knotenstréme [Kfz; SV]
Tag (24h) und Nacht

Nullfall 2035

@ Knotenpunkt (mit Nummer)
520 Anzahl Kfz/SV je Querschnitt*

(5,5%)  SV-Anteil am Gesamtverkehr

Differenzen Nullfall 2035 /
Analyse 2025*

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom

Querschnittsstelle (mit Nummer)

*24h: Kfz auf 100 Fz., SV auf 10 Fz. gerundet
Nacht: Kfz auf 10 Fz. gerundet qun

@ 5
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Kfz/Sph Vormittag

SV>3,5t/Sph Vormittag

Kfz/Sph Nachmittag

SV>3,5t/Sph Nachmittag

Knotenstréme:Nullfall-2035_Kfz-SV_Spitzenstunden.cdr, pn, Karlsruhe, 03.04.2025

Gemeinde Haflloch
Baugebiet Lachener Weg

Verkehrsuntersuchung

Knotenstréme [Kfz; SV]
Spitzenstunden

Nullfall 2035

@ Knotenpunkt (mit Nummer)
520 Anzahl Kfz/SV je Querschnitt

(5,5%)  SV-Anteil am Gesamtverkehr

Differenzen Nullfall 2035 /
Analyse 2025*

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom

Querschnittsstelle (mit Nummer)

Plan
@ 6
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Gemeinde Haflloch
Baugebiet Lachener Weg

Verkehrsuntersuchung

Lageplan Planungsgebiet

1. Art dar baulichen Mutzung

§9ADS.1 N1 BAUGB, 64 BaUNVD

Algemeine Wohngebiete
2. MR der baulichan Nutzung
50AIS 1N 1 BauGH, § 16 Baukvo,

GRZO4  Gunstachenzan
GFZOB  Geschesstichenzani
LI -

ma. OK 15m gﬁm
3. Bouweise, Bauiien, Baugrenzen

59 Abs. 1 Nr. 2 BauGE, 5§ 22 und 23 BaNVO.

— e

O ommsamess
3 otwechends Baumeise
A Momws

4

59 Abs 1 Nr. S und Abs. 6 BauGE

[ o o o

Sazaien Zmechen
[» =i

g Evernsen
5 n

o T e s
R

SiraSenbegrenaungsliis auch
—_— Verkahistiachen
Zwech!

A i,

| 1 R

Nutzungsschablone
y Hinweis: 5. texfl.
e m:uJ ‘ AL W “ﬂ'"_‘e"“u uisnr:u W - WAd) Festeizungen 1.7 G’ﬂidm(l(m}m.
o ngebist (WAI) lohngebiet (WAZ) Wohnge ) onngetist ‘soziale WehnraumSSrderung
GRZD4 GFZO0B GRZDA4 GFZ12 GRZO4 GFZ08 GRZ04 GFZ12 GRZO4 GFZ0B
X - abweichende Bauw
Baumeise Bauweise () Offene Bauweise (O 0rene Bauwesse ;"‘ = ) ofene Bauwesse () Offene Bauweise:
e fextl. Festsetzungen)
rur Erze- und Doppeiuser 1t rur Erze una Doppelhduser 2l o Enzel und Doppeiuser 2l ror Einze-und Doppeiiuser 2o
Hahe baulicher Anlagen
Zahl der Voligeschosse als Hochstmall. ] max OK 11,5m n max. OK 15m [ max. OK 11,5m [ max. OK 15m
(Oberkante)

Lageplan_Planungsgebiet.cdr, pn, Karlsruhe, 26.05.2025

Kartengrundlage: © MBPlan, 17.12.2024

Verkarstenigtor Bersich

[ P T
7, Flacnen fur Versorau . Abta,
Abwasserbeseitigung, Ablagerungen
§Aba 1N 12, 14 und Abs. 6 BauGB

T ——
] Sy

Apfalien
beselligung und Ablagerungen

[ B
9. Gronhacnen

§9Abs 1 Nr. 15 und Abs. & BauGB

-
[O] soepu

10. Wassemachen, Fischen fur die
Wasserynschan, iz

59 Abs. 1 Nr. 16 und Abs. 6 BauGB
. -einrichiungen und -aniag

Fiachen 101 Wasserwrischall,
Hachwasserschutz und Re-
geking des
13 Maftnahmen und Flachen zum Schutz
und PTlege von Natur und Landschart
§9.Abs. 1 Hr. 20, 25 und Abs. 6 BauGE
59 Abs 1 Nr 20 und Abs. § BauGB

15. Sonstige Planzsichen
§1ADS. 4,5 16 Abs. 5 BauNVO
Abgranzung unterschisdichar
Nuzung
59 Abs 7 BauGB
Grenze des raumichen Gellungs-
bereichs des Bebauungsplans
Nachrichtiiche Obernahme

§1Abs 8a BauGH

Riskogeaiets suLMam von
B
Im Sinne des § 780 Abs. 1 WHG

Plan

ericke GmbH & Co.
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. Kfz/24h I

+400

SV>3,5t/24h |

Knotenstréme_Planfall-2035_Kfz-SV_Tag_und_Nacht.cdr, pn, Karlsruhe, 03.04.2025

Gemeinde Haflloch
Baugebiet Lachener Weg

Verkehrsuntersuchung

Knotenstréme [Kfz; SV]
Tag (24h) und Nacht

Planfall 2035

@ Knotenpunkt (mit Nummer)
520 Anzahl Kfz/SV je Querschnitt*

(5,5%)  SV-Anteil am Gesamtverkehr

Differenzen Prognose-Planfall 2035 /
Prognose-Nullfall 2035*

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom

Querschnittsstelle (mit Nummer)

*24h: Kfz auf 100 Fz., SV auf 10 Fz. gerundet
Nacht: Kfz auf 10 Fz. gerundet qun

@ 8
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Kfz/Sph Vormittag

SV>3,5t/Sph Vormittag

Kfz/Sph Nachmittag

SV>3,5t/Sph Nachmittag

Knotenstréme_Planfall-2035_Kfz-SV_Spitzenstunden.cdr, pn, Karlsruhe, 03.04.2025

Gemeinde Haflloch
Baugebiet Lachener Weg

Verkehrsuntersuchung

Knotenstréme [Kfz; SV]
Spitzenstunden

Planfall 2035

@ Knotenpunkt (mit Nummer)
520 Anzahl Kfz/SV je Querschnitt

(5,5%)  SV-Anteil am Gesamtverkehr

Differenzen Prognose-Planfall 2035 /
Prognose-Nullfall 2035

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom

Querschnittsstelle (mit Nummer)

Plan
@ 9
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Spitzenstunde Vormittag

Lachener Weg

(12m)zo

Qsv!)

Gemeinde Haflloch
Baugebiet Lachener Weg

Verkehrsuntersuchung

Qualitat des Verkehrsablaufs
Spitzenstunden

Planfall 2035

Knotennummer / QSV "
KVP (1-streifige Kreisfahrbahn)

Fahrstreifen in Knotenausfahrt

Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

rechnerisch ermittelte Rickstaulénge

nach HBS 2015

Qualitét - Mittlere Wartezeit

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Spitzenstunde Nachmittag

Lachener Weg

24m) 7o

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréchtigung.

O O | @

F

QSV_Planfall-2035_Spitzenstunden.cdr, pn, Karlsruhe, 07.04.2025

QSV ausreichend. Wartezeiten betréichtlich.
Standiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

" Qualititsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015

10
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Anhang-Tabelle 1

Gemeinde HaBloch
Baugebiet Lachener Weg

Verkehrsuntersuchung

Schallgrundlagen nach RLS-19: Analyse 2025

Q Kfz/24h (DTV) M M, an SV1-Anteil (DTV) Pr.svi Pn.svi SV2-Anteil (DTV) Pr.sva Pnsv2 | Krad-Anteil (DTV)|  Prrad Pokrad
1 700 41 2 2,9% 1,6% 1,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,0%
2 7.100 430 22 2,5% 2,0% 2,0% 0,9% 0,2% 0,2% 0,5% 0,2% 0,2% 0,5%
3 Querschnitt in Analyse 2025 nicht enthalten

4 6.800 [ 414 ] 22 [ 26% ] 2,1% [ 22% [ 09% | 0,2% [ 02% [ 05% ] 0,2% [ 02% [ 05%
5 Querschnitt in Analyse 2025 nicht enthalten

6 1.100 [ 65 [ 4 [ 33% | 0,8% [ 08% [ 00% | 0,0% [ 00% [ 00% ] 1,0% [ 09% [ 50%

Schallgrundlagen nach RLS-19: Nullfall 2035

Q Kfz/24h (DTV) M, M, an SV1-Anteil (DTV) Prsvi Po.svi SV2-Anteil (DTV) Prsvz Pnsv2 | Krad-Anteil (DTV)|  Prirad Porad
1 700 42 3 2,9% 1,6% 1,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,0%
2 7.400 452 23 2,5% 2,0% 2,1% 1,0% 0,2% 0,2% 0,5% 0,3% 0,3% 0,5%
3 Querschnitt in Nullfall 2035 nicht enthalten

4 7.200 [ 437 ] 23 [ 2,6% | 2,1% [ 22% | 1,0% | 0,2% [ 02% [ 05% | 0,3% [ 03% [ 05%
5 Querschnitt in Nullfall 2035 nicht enthalten

6 1.100 [ 67 [ 5 [ 33% | 0,8% [ 08% [ 00% | 0,0% [ 00% [ 00% | 1,0% [ 09% [ 50%

Schallgrundlagen nach RLS-19: Planfall 2035

Q Kfz/24h (DTV) M, M, an SV1-Anteil (DTV) |  Prsvi Pasvi | SV2-Anteil (DTV) | Prsvz Pnsv2 | Krad-Anteil (DTV)|  Prxrad Prkrad
1 800 46 3 3,0% 1,5% 1,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,3% 0,0%
2 8.200 496 27 2,7% 1,9% 1,9% 1,2% 0,2% 0,2% 0,4% 0,3% 0,3% 0,4%
3 1.100 66 6 4,6% 0,3% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,2% 0,0%
4 7.500 457 25 2,7% 2,1% 2,1% 0,9% 0,2% 0,2% 0,4% 0,3% 0,3% 0,5%
5 400 22 2 4,6% 0,4% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,2% 0,0%
6 1.400 85 5 3,1% 0,7% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,7% 4,3%
v ¥ 5
A
/7

]
ent il
! == (G4
\ —_—
[Q 2]
Schallgrund| HaBloch_Baugebiet_Lachener-Weg_RLS-19_BUB, ¢
Zusammenstellung DTV-Werte - RLS-19 cnatgrondlagen fiatlod ‘131355,2'3{5“ eneres- - MODUS CONSULT ==
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