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Abbildung 1 — Marktplatz Haf3loch (VAR+, 2024)



Inhaltsverzeichnis Mobilitatskonzept Gemeinde Haf3loch

Inhaltsverzeichnis
1Y L3V Y=Y el o o S iii
ADKUIZUNGSVEIZEICHNIS. ...ttt v
Lo KUMZEASSUNG ..ot s 1
2. Ausgangslage, Ziel und Ablauf des Planungsprozesses...........cccoivieieiieiiniie i 4
2.1 AUSGANGSIAGE ..ttt 4
2.2 ZIRISETZUNG ...ttt ettt 5
2.3 Beteiligungs- und AbStimmUNQGSProOZEss..........ccviuiiiiiiiiiiii e s 8
3. Bestandsaufname ... ... e 9
3.1 GeOografisSChe DAtEN .....c.coiiiii it 10
3.2 Quellen und Ziele, WUNSChIINIENNETZ......coeii it 11
3.2.1 1Yol 31U =T o SRR 12
3.2.2 GEWETDEGEDIETE. ...t 13
3.2.3 Schnittstellen OPNV [ Multimodalitat ............coviuiiviiiieeiececeeeeee e 14
3.2.4 Weitere verkehrsrelevante Ziele........ccuvviiicieii i 16
3.2.5 WUNSCHIINIENNETZE ... et st e e e e e e e s e e ee e enees 16
3.3 Grundlagen und vorhandene Wegenetze. ...........coiuiiiiiiiiiiinieseesee e 17
3.3.1 Lokale und regionale Bestandsdaten...........cccuveiiiiiiiie e 17
3.3.2 YU =T T T 4TSRS 19
3.3.3 (0] 4\ | U 21
3.3.4 SChUIWEGEPIANE ... e 22
3.3.5 Radroutenplaner Rhein-Land-Pfalz ... 24
3.3.6 Radverkehrsnetz Landkreis Bad DUrkheim ..o 25
3.3.7 ToUristiSChe RAAWEGE ... e 27
3.3.8 Touristische WanderWege .........ccoo it 29
3.3.9 Weitere webbasierte Datengrundlagen..........c.cccooiiiiiiiiiiiic i 31
3.4 Fahrradklimatest HalBloCh ...........uoiiiiie e e 32
3.5 UNTAllAN@lYSE ... 33
3.6 Nahverkehrsplan Landkreis Bad DUrkheim ... ...ccoooiiiiiii e 34
3.7 = 0 0o oY o T o) - T o SR 36
3.8 Bedarfsorientierte MODIlItAT .........ooiiiir i 37
3.9 Bestandsaufnahme VOr Ort.........c.oi oot e 38
3.20  Fahrradabstellanlagen .. ... 39
311 VerkehrszahlUNGen.......cooeiiiii e 40



Inhaltsverzeichnis Mobilitatskonzept Gemeinde Haf3loch

L NANMODITAESNEIZE ...t e e e e e 43
4.1 V£V o S o1 =1 PSSR 4Lt
4.2 RAAVEIKENISNETZ. ...ttt s e et e et e e s eee e eneeeas 45

5 Offentlichkeitshet@iliGUNG ......ciiiiieeiieee ettt 52
5.1 UmMfrage Zur MODITIEET .....oueiie e e 53

5.1.1 Allgemeing MODITEET .......coiiiiii e 54
5.1.2 R Lo V=T o =Y o OSSR 55
5.1.3 U1 £Y7=T o (=] o U R 56
5.1.4 Offentlicher Personennahverkehr .............co.ooveoveoeeeeeeeeeeeeee e 58
5.1.5 Motorisierter INdividualVErkenr .........coocvveei i 59
5.1.6 Multimodalitdt — Sharing-Angebote ..........cuoiiiiiiiii e 59
5.1.7 Ruckschlisse zur Beriicksichtigung im Mobilitatskonzept ..o 60
5.2 MODIlItEtSWOIKSNOP ... 61
5.2.1 Diskussion in KIEINGIUPPEN .......oiiiiiiiiiie ittt 62
5.2.2 Aufnahme und Umgang mit den RGckmeldungen ...........ccooeiieiiiiciinic i 63
5.3 Bedarfsabfrage Radabstellanlagen am Bahnhof Hal3loch...........ccoooiiiiiiiiiiiiics 64
5.4 Bestandsdatenanalyse und Fazit aus dem Beteiligungsverfahren................cccoocininnn. 65

6 MalBNahmENPrOGIramIM .. ..ci ittt er e e eb e ee et er et ereeeenae e 66
6.1 Mafnahmen strategische Fuldverkehrsverbindungen ... 72
6.2 MafRnahmen im Radverkehrsnetz und Fahrradparken ..o 76
6.3 Mafinahmen OPNV und Multimodalitdt ...........ccooeieiiiieeceeee e 84
6.4 MalBnahmen KfZ-Verkehr ..........ccoo i 90
6.5 Mafnahmen Offentlichkeitsarbeit ..........ccuovveeeieeeiece e 92
6.6 Mafinahmen aus dem Fahrradklima-Test.........coueeiiiieiiii i 95

7 Kostenschdtzung und UmSetZUNG .......cccoiuiiiiiiiiiii i 96

7.1 KOSTENSCNETZUNG ...ttt ettt b ettt b e 96

72 UMSEEZUNG ..o e e e e e e e ee e e e 97

ADDBiIldUNGSVEIZEIChNIS ... e VI

LI 1o 1= | T N1 4Tl Yo LSRR Xl

LIteraturVerZEICNNIS. .. .ee ettt ettt ettt et e et e e et e e e et e e et e et e e e ne e e ereeeennen Xl

ANIAgENVEIZEICANIS ... e XV



Abkirzungsverzeichnis Mobilitatskonzept Gemeinde Hal3loch

Abkurzungsverzeichnis

B+R Bike+Ride

ERA Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

FGSV Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen e. V.
HBR Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr in

Rheinland-Pfalz

MIV Motorisierter Individualverkehr

MID Mobilitat in Deutschland

MWVLW Ministerium fUr Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau
NMIV nicht Motorisierter Individualverkehr

NRVP Nationaler Radverkehrsplan

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OSM OpenStreetMap

ov Offentlicher Verkehr

RIN Richtlinien fUr integrierte Netzgestaltung

RASt. Richtlinien fir die Anlage an StadtstrafRen

RLP Rheinland-Pfalz

SPNV Schienenpersonen Nahverkehr

StvO Straldenverkehrs-Ordnung

VAR+ Planungsbiro VAR+

VRN Verkehrsverbund Rhein-Neckar

VwV-StVO Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung
\V4 Verkehrszeichen



Kurzfassung Mobilitatskonzept Gemeinde Hal3loch

1. Kurzfassung

Das Mobilitatskonzept Hal3loch ist ein Strategiepapier zur sukzessiven Erhdhung der Lebensqualitat
im Gemeindegebiet in Verbindung mit der Belebung der Dorfmitte.

Die Gemeinde Hal3loch mochte mit Hilfe des Mobilitdtskonzeptes die Verkehrsteilnahmebedingun-
gen fir alle Birger*innen sowie Gaste Hal3lochs verbessern. Das Planungsbiro Verkehrsalternativen
Radfahren + Zufuligehen (VAR+) aus Darmstadt hat das Mobilitatskonzept Hal3loch erstellt.

Die Notwendigkeit der Verschiebung des Modal-Splits zugunsten der Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes, bestehend aus Ful3- und Radverkehr sowie OPNV, und die damit verbundenen Auswir-
kungen auf die Umwelt, Gesundheit und Lebensqualitat setzt Infrastruktur fir nachhaltige Multimo-
dalitat voraus. Durch eine Reduktion der motorisiert zurickgelegten alltaglichen Wege, einer attrak-
tiven wohnortnahen Gestaltung sowie Sharing-Angebote kdnnen die CO2-Emissionen in Haf3loch
weiter reduziert, das Klima geschitzt, die Umwelt und Gesundheit gefordert und nicht zuletzt das
Wohlbefinden der Bevdlkerung gesteigert werden.

Abbildung 2 - nachhaltige Mobilitdit gestalten (VGH, 2022)

Im topografisch flachen Gebiet des Dorfs Hal3loch kann mittels Radverkehr einerseits eine Vielzahl
an taglichen Zielen im Ort erreicht werden. Andererseits lassen sich durch die Wahl des Verkehrsmit-
tels Fahrrad die verkehrsbedingten Gefahrenlagen mildern, die verkehrsbedingten Emissionen wie
Larm und Abgase senken und dem Mangel an eigenstandiger Bewegung abhelfen.

Gut ein FUnftel der Einwohnerschaft in Hal3loch ist im Rentenalter (Bertelsmann Stiftung, 0.J.). Durch
eine Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur fir den FuBverkehr und den OPNV kénnen weitere
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Kurzfassung Mobilitatskonzept Gemeinde Hal3loch

Emissionen vermieden werden, die aus Pkw-Fahrten fir diese Altersgruppe stammen (Rentner*innen
als Mitfahrende fir die Fahrt zum Arzt oder den tdglichen Einkauf etc.). Mit entsprechender Infra-
struktur lassen sich die notwendigen Wege selbstandig bewaltigen und damit Fahrten von z.B. Ver-
wandten reduzieren. Nicht zu vergessen die enorme Bedeutung der Steigerung des Selbstwertge-
fuhls und des Wohlbefindens der Menschen in Hal3loch, neben den positiven Effekten fur das Klima
und die Umwelt, Wege aus eigener Kraft zuricklegen zu kénnen.

Das Mobilitatskonzept zeigt auf Basis des erarbeiteten Maflnahmenprogramms (Kapitel 6) mit den
Hinweisen zu Umsetzung und Realisierung (Kapitel 7) Wege, die Verkehrsinfrastruktur in der Ge-
meinde Hal3loch fit fir die Mobilitat der Zukunft zu machen. Die aufgezeigten Méglichkeiten zur For-
derung der Nahmobilitat und des OPNV sind entsprechend ihrer verkehrlichen Wirkung sowie finan-
zieller und baulicher Umsetzbarkeit eingeteilt und priorisiert.

27 RadverkehrsmaRnahmen sollen das Radfahren sicherer erméglichen durch Verbessern vorhan-
dener gemeinsamer Geh- und Radwege mit weilen Randmarkierungen und roteinfarben von Rad-
verkehrsfurten oder auch Neubau von gemeinsamen Geh- und Radwegen oder Befestigung von Erd-
wegen. Weiterhin werden Schnittstellen von Radverkehr mit anderen Verkehrstragern zum Beispiel
durch Bau von Mittelinseln gesichert. Die Nutzung von Fahrbahnen wird durch Piktogramme mit dem
Sinnbild ,Fahrrad" hervorgehoben und dadurch gesichert. Durch die Einrichtung von Fahrradstral3en
und StralRen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 oder sogar 20 km/h wird das Mitei-
nander der Menschen in Stral3enverkehr und Alltag verbessert (Kapitel 6.2). Die genauen Beschrei-
bungen der einzelnen MalRnahmen finden sich in Anlage 2 — Mafl3nahmensteckbriefe Radverkehr.

Zehn FuRverkehrsmafinahmen legen den Schwerpunkt auf die Verbesserung der infrastrukturellen
Voraussetzungen zur Erfillung der gleichzeitigen Anforderungen von Flachen des Fuf3verkehrs an Be-
wegung und Aufenthalt. Weitere MalBnahmen zielen auf die Steigerung der Verkehrssicherheit Ge-
hender, insbesondere Kinder und Senioren. (Kapitel 6.1; Anlage 3 — Maf3nahmensteckbriefe FuRver-
kehr)

Zehn MaRnahmenvorschlage fur OPNV und Multimodalitét zielen auf die Qualititsverbesserung
der Linienfihrung und auf die Kombination unterschiedlicher Verkehrsmittel. (Kapitel 6.3; Anlage 4 —
MafRnahmensteckbriefe OPNV und Multimodalitat)

FUnf MalRnahmenvorschlage fir den Kfz-Verkehr sollen die FlUssigkeit des Motorisierten Individu-
alverkehrs (MIV) verbessern und das Parken organisieren. Dabei wurde Wert auf strukturierte Park-
flachen fir die Anwohnerschaft gelegt. (Kapitel 6.4; Anlage 5 —MalRnahmensteckbriefe Kfz)

Sieben MaRnahmenvorschlige zur begleitenden Offentlichkeitsarbeit geben Ausblicke auf die
Maglichkeiten einer Verstetigung des Prozesses zur Férderung der Nahmobilitat und des OPNV. Da-
bei sind gleichzeitig die vielen Vorteile aus eigener Kraft bewegter Mobilitdt Thema, um bei interes-
sierten Menschen, genauso wie bei zufallig an einer der vorgeschlagenen Veranstaltung Teilnehmen-
den, Lust aufs Radfahren und Gehen in Verbindung mit der Nutzung des OPNV zu wecken. (Kapitel

6.5)
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Kurzfassung Mobilitatskonzept Gemeinde Hal3loch

Damit das Mobilitdtskonzept auf die Bedirfnisse der Menschen in der Gemeinde HalRloch ,zuge-
schnitten" ist und die entwickelten Maflinahmen auch schlussendlich genutzt werden und damit ihr
Potenzial zu einer nachhaltigeren Mobilitat entwickeln, wurde zusétzlich die Offentlichkeit (Kapitel
5.1) in das Konzept einbezogen. Zudem kennen die Birger*innen ihre Gemeinde am besten und kon-
nen wichtige Impulse und Informationen liefern. Hierfir wurden eine individuelle Befragung in Form
eines Fragebogens (online und in ausgedruckter Version) und eines Mobilitatsworkshops (Kapitel
5.2) durchgefthrt. Unter Bericksichtigung weiterer Offentlichkeitsbeteiligungen im Raum HaRloch
im Rahmen anderer Projekte zeigen die Ergebnisse, dass ein Interesse in der Bevolkerung an der Nut-
zung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes — Bus, Bahn, Rad und Fuf3 — vorhanden ist, bei gege-
benen Bedingungen. Dies starkt einerseits die Notwendigkeit integrierter und zukunftsweisender
Mobilitatskonzepte, die Verknipfung zwischen den unterschiedlichen Verkehrstragern und den Aus-
bau der einzelnen Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowie andererseits das hohe Potenzial fur
eine nachhaltigere alltdgliche Mobilitat. (Kapitel 5.4)

Die vorgeschlagenen Verbesserungsmaf3nahmen liegen im ,,Nahmobilitatsnetz Hal3loch: FuR- und
Radverkehrsnetz" (Kapitel 4, Anlage 1), das auf Basis der Bestandsaufnahme nach Erstellung der
Wounschliniennetze (Kapitel 3.2.5 und Anlage 9) entwickelt wurde. Gleichzeitig sind Verbesserungen
fur den Motorisierten Individualverkehr (MIV) und Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in enger
Zusammenarbeit mit der Gemeindeverwaltung und nach Auswertung der Befragung sowie des Mo-
bilitatsworkshops vorgeschlagen und lokalisiert.

In einem ersten Schritt zur Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes Haf3loch wurden die Rahmenbedin-
gungen fur die unterschiedlichen Verkehrsmittel erfasst und der Bestand analysiert.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme (Kapitel 3) wurden:

e geografische Daten,

e Quellenund Ziele,

e vorhandene Wegenetze,

e Bevolkerungsdaten,

e Mobilitdt und Mobilitdtsentwicklungen,

e Unfalle und

e Verkehrsteilnahmen mittels Verkehrszdhlungen

erfasst und ausgewertet.

Zusatzlich wurden im Planungsraum umfangreiche Befahrungen und Begehungen (Kapitel 3.9) von
VAR+ durchgefihrt sowie derzeitige Planungen und aktuelle Entwicklungen mit Auswirkungen auf
die Mobilitat in der Gemeinde Haf3loch im Rahmen der Bestandsanalyse bericksichtigt.

Planungsbiro VAR+ Seite 3



Ausgangslage, Ziel und Ablauf des Planungsprozesses Mobilitatskonzept Hal3loch

2. Ausgangslage, Ziel und Ablauf des Planungsprozesses

2.1 Ausgangslage

Die Gemeinde HalRloch m&chte mit Hilfe eines Mobilitdtskonzeptes den mittel- bis langfristig ange-
strebten Zustand von Infrastruktur, Service und Offentlichkeitsarbeit festlegen und damit als Ent-
scheidungsgrundlage fir Politik und Verwaltung zur Erstellung von Investitionsprogrammen sowie
fur die Bereitstellung von Haushaltsmitteln nutzen.

Hal3loch ist eine Gemeinde am sidostlichen Rand des Landkreises Bad Dirkheim in der Metropolre-
gion Rhein-Neckar. Die Gemeinde erstreckt sich Gber eine Gesamtflache von knapp 40 km2. Mit einer
Bevdlkerungszahl von etwa 21.000 ist die Gemeinde Mittelzentrum und zugleich grofdte Kommune
des Landkreises. Mit dieser Einwohnerzahl und Funktion ist Haf3loch eine der gréf3ten Gemeinden
Deutschlands ohne Stadtrecht und war zugleich in frGheren Jahren das ,Durchschnittsdorf* Deutsch-
lands und wichtig fur die nationale Marktforschung.

Die Gemeinde Hal3loch besteht aus einer zusammenhangenden Siedlungsflache inklusive der soge-
nannte Wehlachsiedlung im Sudosten. Hal3loch verfigt Gber eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruk-
tur. Mit Ausnahme des Bereichs sudlich des Siedlungsgebiets ist der Ort von zwei Umgehungsstralien
umschlossen, welche die Gewerbegebiete im Norden und Siden erschlief3en sowie den Zubringer
zum Freizeitpark darstellen. Zudem befindet sich im Norden eine Anschlussstelle zur BAB 65 nach
Ludwigshafen / Mannheim bzw. nach Landau. Stdlich der Gemarkungsgrenze besteht weiterhin An-
schluss an die Bundesstral3e 39 nach Speyer. Fir den Wirtschaftsstandort HaRloch relevant sind ne-
ben dem Freizeitpark insbesondere die beiden Gewerbegebiete im Norden und Suden des Orts. Vor
allem im nordlichen Gewerbegebiet liegt der Schwerpunkt auf wichtigen metallverarbeitenden In-
dustriebetrieben, wahrend im Siden vor allem Dienstleistungs- und Einzelhandelbetriebe sowie klei-
nere Handwerksbetriebe dominieren. Zusatzlich bietet der Ortskern einen attraktiven Einzelhandels-
punkt.

FUr Rheinland-Pfalz wird laut Mobilitat in Deutschland (MiD 2023) (Quelle Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr (BMDV)) u.a. von einem Radverkehrsanteil von ca. 7 %, einem FulRverkehrsan-
teil von ca. 27 % sowie einem Anteil von g % des Offentlichen Verkehrs (OV) ausgegangen. Fir die
Gemeinde HalRloch selbst sind keine Daten zum Modal Split vorhanden.

LK Trier-5aarburg LB

Donnersberg- Kfr. St. Worms
Tk Kusel kreis
HiE _— -I(f_r"f St. Frankenthal/Pfalz
LK Katserslagtern LK Bad Kfr. 5t. Ludwigshafen a. Rh.
Kfr.St. Kaiserslautern Dirkheim
Rhein-Pfalz-Kreis
Kfr. 5t. Meustadt
a.d. W. mr. St. Speyer

Radverkehrsanteil: Kfr. St. Zweibriicken LK Sidwestpfalz
LaudessoRi B o Kfr. St Pirmasens -3Kfr: St. Landau i. d. Pf.

<5% 5-10 % 10-15% LK Sadliche

15-20% M20-25% Weinstraf3e

LK Germersheim

Quelle: Manz, W., Uhland, L. (2020)

Abbildung 3 — Ausschnitt der Radverkehrsanteile in den Landkreisen und kreisfreien Stddten in Rheinland-Pfalz (MWVLW, 2021)
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Ausgangslage, Ziel und Ablauf des Planungsprozesses Mobilitatskonzept Hal3loch

2.2 Zielsetzung

Das Mobilitadtskonzeptes Hal3loch soll Strategiepapier und Malinahmenprogramm sein, das die Ver-
kehrsinfrastruktur Hal3lochs den aktuellen Vorschriften und Anforderungen entsprechend moderni-
siert um sukzessive die Anteile der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Ful3-, Radverkehr und
OPNV) gegeniber dem MIV zu erhéhen.

Eine Verlagerung des Modal-Splits zu Gunsten der Nahmobilitat (Ful3, Rad) sorgt bereits fir eine Ent-
lastung des MIV. Grof3es Potenzial liegt dabei vor allem im Radverkehr. Auf kurzen bis mittleren Stre-
cken ist das Fahrrad meist das schnellste, kostenginstigste und effektivste Verkehrsmittel und (na-
hezu) permanent verfigbar. Mehr Radverkehr heif3t auch mehr Lebensqualitat. Durch die Verlage-
rung vom Kfz-Verkehr auf den Radverkehr werden Larm, Abgase und Staus reduziert und die Stadte
sauberer und sicherer. Gleichzeitig fordert Radfahren Bewegung und Begegnung, wodurch das sozi-
ale Miteinander und die Gesundheit der Menschen gestarkt werden.

Die Forderung des Radverkehrs ist daher ein Schwerpunkt der Verkehrspolitik in Rheinland-Pfalz.
Basis der Radverkehrsforderung ist der Radverkehrs-Entwicklungsplan Rheinland-Pfalz 2030.
(MWVLW, 2021)

MINISTERIUM FUR
WIRTSCHAFT, VERKEHR,
LANDWIRTSCHAFT UND
WEINBAU

s

RADVERKEHRS-
ENTWICKLUNGSPLAN
RHEINLAND-PFALZ
2030

Elne Inltlative des Ministerlums fOr Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Welnbau Rhelnland-Pfalz

Abbildung 4 — Deckblatt des Radverkehrsentwicklungsplan Rheinland-Pfalz 2030 ( MWVLW, 2021)

Aus den aktuellen Daten von Mobilitdt in Deutschland wird fir Rheinland-Pfalz ein Modal Split fir den
Radverkehr in Hohe von 7 % ausgewiesen, siehe Abbildung 5. Ziel des Radverkehrs-Entwicklungs-
plansist es, den Modal-Split-Anteil des Radverkehrs (bezogen auf die Zahl der zuriickgelegten Wege)
auf landesweit 15 % bis 2030 zu steigern.

Planungsbiro VAR+ Seite 5
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Ausgangslage, Ziel und Ablauf des Planungsprozesses Mobilitatskonzept Hal3loch

Modal Split Rheinland-Pfalz

4 O
e Fahrrad |
b |
!
=Y Miv-Fahrt |
p =Y MIv-Mitfahrt

Abbildung 5 — Mobilitdt in Deutschland, Daten der regionalen Vertiefter Studie (BMDV, 2023)

Rheinland-Pfalz

Aufgrund der fur den FulR- und Radverkehr ginstigen Ausgangssituation — Hal3loch ist flach, hat eine
kompakte Bebauung, gute Infrastruktur zum Einkaufen und zum Erreichen des OPNV - sollte eine
Orientierung an der Stadt Neustadt erfolgen, siehe Abbildung 6.

Verkehrsmittel Neustadt Landau (SrV) [%]  Mittelstadt (MiD) [%] Deutschland (MiD) [%]
2022 [%]

Fahrrad / Pedelec 16 22 9 1

MIV 52 51 65 57

Zu Ful} 24 23 20 22

OPNV 8 3 6 10

Abbildung 6 — Ergebnisbericht — Mobilitdtserhebungen (Stadt Neustadt an der Weinstraf3e, 2023)

Das Gutachterteam schldgt fir die Gemeinde Hal3loch folgenden Modal Split fur die einzelnen Ver-
kehrsarten als Ziel fir das Jahr 2040 vor:

e Radverkehr =25% (Pedelec und Fahrrad)
o MIV =35%
e FuBverkehr =30%
e OPNV =10%

Im Nationalen Radverkehrsplan 3.0 (NRVP 3.0), dem Strategiepapier der Bundesregierung Deutsch-
land zur Forderung des Radverkehrs, wird empfohlen, 30 Euro pro Einwohner und Jahr fir Maf3nah-
men, die den Radverkehr fordern, auszugeben (vgl. BMVI, 2021).

Seit 2021 stellt das Land nach § 1 des Landesverkehrsfinanzierungsgesetzes Kommunale Gebietskor-
perschaften (LVFGKom) jahrlich etwa 65 Millionen Euro bereit, um unter anderem den Radverkehr zu
fordern. Hierbei sind unter anderem der Bau oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf wichtigen in-
nerortlichen Verbindungen sowie eigenstdndige Radwege forderfahig. Die Forderquote kann bis zu
90 % umfassen (MWVLW, 2021).

Planungsbiro VAR+ Seite 6



Ausgangslage, Ziel und Ablauf des Planungsprozesses Mobilitatskonzept Hal3loch

Das Planungsbiro VAR+ hat das Mobilitatskonzept HaRRloch entwickelt und dabei die gUltigen Re-
gelwerke der Forschungsgesellschaft StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) und die allgemein giltigen
stralenverkehrsrechtlichen Regelwerke:

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlage (ERA) (vgl. FGSV, 2010)

e Empfehlungen fir Fuligangerverkehrsanlagen (EFA) (vgl. FGSV, 2002)

e Hinweise fUr barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) (vgl. FGSV, 2011)

e Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) (vgl. FGSV, 2008)

e Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraléen (RASt) (vgl. FGSV, 2006)

e Stral3enverkehrsordnung (S5tVO)

e Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung (VwV-StVO)
beachtet.

Die Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraf3en (RASt) verfolgt die Zielsetzung alle Nutzungsanspri-
che an den Straldenraum ausgewogen zu bericksichtigen. ,Dabei wird es vielfach — vor allem in Innen-
stddten — notwendig sein, die Menge oder zumindest die Anspriiche des motorisieren Individualverkehrs
(MIV) an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den Fuf3génger- und Radverkehr sowie den 6f-
fentlichen Personenverkehr (OPV) zu férdern." (RASt, 2006, S. 3)

Diese Zielsetzung wurde einerseits bei der Erstellung des Mobilitdtskonzeptes bericksichtigt und ist
andererseits Richtschnur bei der Realisierung hier vorgeschlagener Malinahmen.
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Ausgangslage, Ziel und Ablauf des Planungsprozesses Mobilitatskonzept Hal3loch

2.3 Beteiligungs- und Abstimmungsprozess

Ein Kern des Projekts war es, die Gemeinde Hal3loch von Beginn an intensiv in den Bearbeitungspro-
zess zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes einzubinden.

Folgende Termine wurden durchgefihrt:

e Strukturierung desVorgehens

cLeliEEln e Vorbereitung der Bestandsaufnahme und Beteilung der Burgerschaft
Auftakt

e Vorstellung der Ergebnisse der Bestandsaufnahme

e Abstimmung zur Beteilgung der Bigerschaft (Online-Fragebogen und

18.12.202
: Mobilitatsworkshop

Bestands-
sufnahme

» WEB-Basierte Offentsbeteiligung (Fragebogen) zum Mobilitatskonzept

01.03.2024 -
15.04-2024
Beteiligung

27.05.2024
Beteiligung

* Vorstellung der Zwischenergebnisse im Bau-, Verkehr- und
Pl Entwicklungsausschuss

Zwischen-
ergebnissg

£l e Beteiligung der Offentlichkeit im Rahmen eines Mobilitatsworkshops

Mobilitats-
workshop

e Vorstellung der Ergebnisse des Online-Fragebogens }

e interne Abstimmung mit der Verwaltung zu offenen Fragen
14.01.2025

24.03.202
6.04.202

* Vorstellung der Zwischenergebnisse im Bau-, Verkehr- und
eioneeps  Entwicklungsausschuss

Zwischen-

ergebnisse

Daneben gab es einen durchgangigen Kommunikationsaustausch und Absprachen zwischen der Ge-
meinde HalRloch und dem Planungsbiro VAR+, telefonisch sowie per E-Mail.
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VAR+k

Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

3. Bestandsaufnahme

Die Bestandserfassung ist als Basis der Analyse der vorhandenen Verkehrssituation eine wichtige Vo-
raussetzung zur Ableitung eines Mobilitatskonzeptes. Als erster Schritt bei der Erstellung des Mobili-
tatskonzeptes Haf3loch wurden von VAR+ Grundlagendaten erfasst und ausgewertet. Gleichzeitig er-
folgten die Erstbefahrung und Erstbegehung zur Inaugenscheinnahme der Verkehrssituation vor Ort.
Bei der Befahrung/Begehung und Prifung der Verkehrsrdume wurden Raumwiderstande erfasst und
im Geoinformationssystem dokumentiert.

Aus den im Rahmen der Bestandsanalyse festgestellten Quell-Ziel-Beziehungen wurde das
Wunschliniennetz abgeleitet, vgl. Kapitel 3.2.5.

In einem weiteren Schritt wurden die Wunschlinien auf das real existierende Netz an StrafRen und
Wegen umgelegt. Zwischen Arbeitsplatzschwerpunkten, Schulen, Schwimmbadern, sonstigen Frei-
zeiteinrichtungen und Wohnstandorten sollen mit Hilfe des zu entwickelnden Radverkehrsnetzes
Verbindungen optimiert oder neu geschaffen werden.

Als Ergebnis der Bestandsanalyse konnten unter Beachtung des Wunschliniennetzes wichtige Verbin-
dungen fir den Ful3- und Radverkehr identifiziert und mit dem Auftraggeber abgestimmt werden.

Die Bestandsanalyse mindete in die Entwicklung des Mobilitatskonzeptes HalRloch.

””/ \\\\\ ’$)7
_--" Workshop ~~._ var. R

_.-=""  Offentlichkeitsarbeit ~~~.

MaRnahmenentwicklung, Strategie und
Umsetzungskonzeption fiir die Handlungsbedarfe

[Fquerkehr][ Radverkehr ] [ OPNV ] [Multimodalitét] [ Kfz ]

Fu3- und Radverkehrsnetz HafR3loch

Bewertung der
Unfallanalyse Verkehrs-
infrastruktur

Wunschlinien
Quelle-Ziel-Matrix

Grundlagenermittlung Begehung/Befahrung

Nah- CEhnEse I-Radverkehrs- Mobilitat on
Verkehr infrastruktur Demand (MOD)

Abbildung 7 — Bausteine eines Mobilitdtskonzeptes (VAR+, 2023)

Im Folgenden werden erhobene Daten und Quellen kurz vorgestellt, analysiert sowie in Bezug zum
Planungsprozess des Mobilitatskonzeptes HalRloch gebracht.
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

3.1 Geografische Daten

Die Gemeinde Haf3loch liegt ca. 15 km sidwestlich von Ludwigshafen und Mannheim entfernt. Die
Gemeinde erstreckt sich auf eine Flache von 40 km?2. Sie liegt im Oberrheingraben und zeichnet sich
somit durch eine flache Topografie aus (siehe 8). Nach Westen hin steigt das Geldnde leicht an, da

westlich von HalRloch die Ausldufer des Pfalzerwalds liegen. Nach Osten sinkt das Geldnde leicht zum

Rhein ab. Die Gemeinde liegt auf einer Hohe von ca. 120m . NHN.

d Umgebung (Unbekannter Autor, o. J.)

Abbi[dilng; fo grafisce Karte aloch un
Die Umgebung Hal3lochs ist im Norden und Nordosten hauptsachlich durch landwirtschaftliche Nut-
zung gepragt. Im Siden der Gemeinde liegt der Speyerer Wald. Hal3loch grenzt dabei an folgende

Gemeinden an:

- Meckenheim im Norden
- Bohl-Iggelheim im Osten
- Hanhofen (Ortsgemeinde der Ver-

bandsgemeinde Rémerberg-Duden-

hofen) im SUdosten

- Neustadt an der Weinstralde im Suden

und Westen

Hal3loch besteht aus dem GrofRRdorf Haf3loch
selbst und hat keine weiteren Ortsteile. Die Ge-
meinde hat 21.000 Einwohner und ist somit die
grofRte Gemeinde des Landkreises Bad Durk-

heim (Gemeinde Hal3loch, 0.J.).

Die Gemeinde liegt am std-ostlichen Rand des  apbiidung 9 — Lage von Hafloch im Landkreis Bad Diirkheim
Landkreises und grenzt damit an die kreisfreie (Wikimedia Foundation Inc., 2013)

Stadt Neustadt an der Weinstral3e und an den
Rhein-Pfalz-Kreis.
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

3.2 Quellen und Ziele, Wunschliniennetz

Bei der Ermittlung der Quell-Ziel-Beziehungen wird zwischen einer grof3rdumigen und einer kleinrau-
migen Betrachtung unterschieden. Quell-Ziel-spezifische Fahrbeziehungen der unterschiedlichen
Nutzenden konnen sich unterscheiden hinsichtlich:

e Alltags-,
e Einkaufs-,
e Schiler-

e sowie Freizeitradverkehr
Mogliche Quellen und Ziele sind:

e Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte
e Einkaufsschwerpunkte

e Schulstandorte

e OPNV-Haltepunkte

e Freizeit- und Sporteinrichtungen

e Kultureinrichtungen

Im Folgenden wird néher auf die Schnittstellen zwischen OPNV und Radverkehr, die Schulen, weitere
Zielorte in der Gemeinde Haf3loch sowie auf die abgeleiteten Wunschliniennetze eingegangen.

L= O

R

A

62G 1

Mobilitatskonzept
Gemeinde HaRBloch =

Quellen und Ziele

Einkaufen

(1) wohnen

(_\'1 Bildung / Schule

Arbeitsplatzschwerpunkt

) Sportanlage

Freizeit

O

| Bahnhof/Haltestelle

| Offentliche Einrichtung

)

KiGa/KiTa

Abbildung 10 — Quellen und Ziele der Gemeinde HafSloch (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

3.2.1 Schulen

Als Verkehrserzeuger spielen Schulen vor allem in der Nahmobilitat innerhalb einer Kommune eine
wichtige Rolle. Fir die Mobilitatsentwicklung der Heranwachsenden haben Schulen durch ihren Bil-
dungsauftrag eine besondere Verantwortung.

Im Vordergrund bei der Planung eines Mobilitatskonzeptes steht die Sicherheit der Schiler*innen im
Straldenverkehr. Die Grundschulen liegen im Allgemeinen im ful3laufigen Einzugsbereich der Schul-
kinder. Aus diesem Grund ist das Fahrrad die zweite Option den Weg zur Schule zurickzulegen.

Fur die MalRnahmenplanung wurde neben der Lage der Schule (vgl. Abbildung 11) auch die vorhanden
Schulwegeplane (siehe Kapitel 3.3.4) bericksichtigt, um diese méglichst optimal auf die vorhandenen
Plane aufzubauen, Synergien und bewahrte Konzepte zu nutzen und die Bedirfnisse des Schulver-
kehrs zu bericksichtigen.

/

Gottlieb-Wenz-Schule __

& —

AN —

/H‘Mmi- __ Siebenpfeiffer-Realschule

/‘ <\‘ /

~ Hannah-Arendt-Gymnasium

Halloch 30
t@s/Schillerschule

()

ElctReutorSchile Jugendhof - Evangelische Heimstiftung
( )

~

0 2507500 m
[ -

Abbildung 11 — Lage der Schulen (eigene Darstellung (VAR+, 2024), Kartengrundlage: OSM)
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

3.2.2  Gewerbegebiete

In Gewerbegebieten findet taglich ein hohes Verkehrsaufkommen durch Pendler und Werksverkehre
statt. Aus diesem Grund sind Gewerbegebiete entscheidende Ziel- und Startpunkte des Verkehrs.
Durch Gewerbegebiete entstehen Verkehrsstrome zu Wohngebieten innerhalb und aufRerhalb der
Kommune und missen somit bei der Entwicklung eines Mobilitatskonzeptes betrachtet werden. In
Gewerbegebieten muss bei der Planung besonders auf den hohen Anteil an Schwerlastverkehr ge-
achtet werden. Aus diesem Grund ist eine besondere Sicherung des Rad- und FulRverkehrs von grof3er
Bedeutung.

In Haf3loch existieren folgende Gewerbestandorte:

e Nordlich des Bahndamms
Das Gewerbegebiet liegt im Norden von Haf3loch und ist Gber die A 65 angebunden sowie
fuldlaufig vom Bahnhof HalRloch erreichbar. In diesem Gewerbegebiet befindet sich zudem
der Gewerbepark GreenPlaces mit flexibel nutzbaren Hallen.

¢ Industriegebiet Sud
Das Gewerbegebiet liegt im Sud-Westen von Hal3loch und ist Gber die L 530 und die West-
randstraf3e angebunden.

e Gewerbeflachen sidlich des Bahndamms
Sudlich des Bahndamms befinden sich zudem die grof3en Firmen Duttenhdfer, Ardagh, AVO-
Fahrzeugtechnik sowie Spindler Transporte angesiedelt.

Zudem ist der Freizeitpark Plopsaland (ehemals Holida Park) ganz im Siden von Hal3loch ein grof3er
Arbeitgeber. Dieser ist Uber die L 529 angebunden.

Die Lage der Arbeitsplatzschwerpunkte der Gemeinde Hafl3loch ist der Abbildung 12 zu entnehmen.

Hal3loch

52571

Abbildung 12 — Arbeitsplatzschwerpunkte Haf3loch (eigene Darstellung (VAR+, 2024), Kartengrundlage: OSM)
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

3.2.3  Schnittstellen OPNV / Multimodalitat

Bei der Umsetzung von Umwelt- und KlimaschutzmalRnahmen spielt neben dem Fuf3- und Radver-
kehr der 6ffentliche Personennahverkehr eine entscheidende Rolle. Um den Rad- und FulRverkehr zu
starken, ist eine gute Vernetzung mit dem OPNV wichtig. Unter Multimodalitat versteht man die fle-
xible Kombination verschiedener Verkehrsmittel —wie Auto, Fahrrad, Bus, Bahn oder zu Fuf3 —je nach
Bedarf. Sie ermdglicht Wahlfreiheit, macht Wege effizienter und umweltfreundlicher und tréagt damit
zur Entlastung der Strafen sowie zur Verbesserung der Lebensqualitdt bei. Zudem unterstitzt sie
eine nachhaltige Verkehrsentwicklung, die sowohl den Menschen als auch der Umwelt zugutekommt.

An den Haltestellen und Bahnhofen ist eine entsprechende Infrastruktur (Fahrradabstellanlagen, La-
destationen fur Pedelecs, Informationsangebote) Grundbestandteil einer Strategie, die eine nachhal-
tigere Mobilitat zum Ziel hat. Ohne Fahrradabstellanlagen an Orten, die mit dem Fahrrad erreichbar
sind (Quellen und Ziele), entstehen logistische und wirtschaftliche Risiken bei der Nutzung des Fahr-
rads. Insbesondere fur elektrisch unterstitzte Fahrrdder missen addquate Fahrradabstellanlagen ver-
fugbar sein. Fir die Attraktivitat des Radverkehrs sind Fahrradabstellanlagen notwendige Grundvo-
raussetzung.

Der Bahnhof HaRRloch (Pfalz) spielt eine zentrale Rolle im regionalen Verkehrsnetz der Rhein-Neckar-
Region. Besonders als Teil des Verkehrsverbunds Rhein-Neckar (VRN) bietet der Bahnhof eine wich-
tige Schnittstelle zwischen regionalem Bahnverkehr und weiteren Mobilitdtsangeboten.

Mit regelmal3igen Verbindungen der S-Bahnen ermdglicht der Bahnhof eine direkte Anbindung an
grofRere Stadte wie Mannheim, Ludwigshafen, Neustadt an der Weinstraf3e und Kaiserslautern. Pend-
ler*innen profitieren so von schnellen und zuverldssigen Verbindungen sowohl in die Metropolregion
Rhein-Neckar als auch in die Pfalz.

Auch multimodale Mobilitat wird am Bahnhof HalRloch gefordert: Direkt am Bahnhof befinden sich
Busanbindungen, Fahrradabstellanlagen sowie Park-and-Ride-Mdglichkeiten. Durch die Verzahnung
verschiedener Verkehrstrager (Bahn, Bus, Fahrrad und motorisierter Individualverkehr) wird ein naht-
loser Ubergang zwischen den einzelnen Mobilitatsformen ermaglicht. Dies unterstitzt eine umwelt-
freundliche, flexible und nutzerorientierte Mobilitat, die sowohl fir Berufspendler als auch fir Freizeit-
nutzer attraktiv ist.

Insgesamt tragt der Bahnhof Haf3loch somit wesentlich zur nachhaltigen Mobilitat in der Region bei.
Als wichtiger Verkehrsknotenpunkt starkt er die Erreichbarkeit der Gemeinde Haf3loch und leistet ei-
nen Beitrag zur Reduzierung des Individualverkehrs.

Als wichtige Schnittstelle hat der Bahnhof Hal3loch das Potenzial noch weiter entwickelt zu werden.
Zum einen kann die Barrierefreiheit weiter ausgebaut werden, um die Zuganglichkeit fir mobilitats-
eingeschrankte Personen, Senioren und Familien mit Kinderwagen zu verbessern. Zum anderen kon-
nen weitere multimodalen Angebote die Verkehrswende unterstitzen. Zum Beispiel folgende Ange-
bote sind denkbar:

e Bike-and-Ride: Erweiterung und Uberdachung der Fahrradabstellanlagen, evtl. mit Video-
Uberwachung oder Zugangssystem.

e Carsharing-Stationen: Integration von Carsharing-Fahrzeugen direkt am Bahnhof.

e Mietrad-Angebote: Kooperationsprojekte mit Anbietern wie VRNnextbike oder lokalen E-
Mobilitatsdiensten.
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch VAR**

e E-Ladestationen: Ausbau von Ladepunkten fir E-Autos und E-Bikes am Park-and-Ride-Park-

Bussteig | Linie
1 510 Neustadt
571 Ludwigshafen
2 574 Deidesheim/ Forst
574 Badepark
3 518 Holiday Park
—
-_— C\W’1
— G
§ gt
—
— —
— 0 — —
— o =
= =
— =
=
=
Legende @ sehindertenparkplatz @) Bike+Ride Box
Q Farplatz @ winn s Treppe
@ Fahkartenawomat @) pay+ Ride 227 Unterfihrung
@ information @ WG benindertengerecht @ Bushattestel
© Bamhofscalé @ gierRide aberdacht

GmbH, B, 3.5, 68159 Mannheim

Abbildung 13 — Plan vom Bahnhof Haf3loch (VRN, 2021)

Aber auch die Bushaltestellen sind wichtige Schnittstellen und wurden bei der Radverkehrsnetz- und
Mafnahmenplanung besonders bericksichtigt, um der Bedeutung des ,Umweltverbunds" von Rad,

OPNV und FuRRverkehr gerecht zu werden. So sind die Bushaltepunkte gleichzeitig wichtige Quell- und
Zielpunkte fur Radverkehr.

Zudem gibt es in HalRloch seit 2002 ein Ruftaxi, das insgesamt 31 Haltestellen bedient. Die Haltestel-
len sind Uber das ganze Ortsgebiet verteilt. Das Ruftaxi fahrt nach einem festgelegten Fahrplan von
Montag bis Freitag im Halbstundentakt, muss jedoch per Telefon mindestens eine halbe Stunde vor

Abfahrt vorbestellt werden. Zudem ist das Platzangebot auf insgesamt g Personen begrenzt.

Haltestellen HaBloch

@ Ruftaxi 1= Med-Zenwun
2= schor

5= Neumohiweg

6= Fritz-Haber-Strafie.

7= Harzofen

8= Wertstoffhof

9= Wehlachsiedlung (Bushaltestelle)
10= Hauck (Bushaltestelle)

11= Alter Dorfplatz (Forstgasse)

12= Schillerschule

13= Christuskirche

14= St. Ulrich Kirche

15= Burgweg

16= Brunnengasse

17= Brahmssirate (Handschuhpad))
18= Bertholt-Brecht-Str

19= Richard-Wagner-Straie

20= Parkiriedhof

23= Hannah-Arendt-Gymnasium
24= Brandenburger Stralte
25= Pfaffengasse
26= Sozialstation
27= Alter Friedhof
28= Friedrich-Ebert-Platz
29= Langgasse OST
30= August-Bebel-Str.
31= Lindenstrae

@ Omnibushaltestellen

Abbildung 14 — Haltestellen Ruftaxi in Haf3loch (Gemeinde Haf3loch, 0.J.)
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

Von grofRer Bedeutung fir den Rad- und Fuldverkehr an Bahnhdfen aber auch an Bushaltestellen sind
neben barrierefreien Zugangen auch Wegweiser, um Personen ohne Ortskenntnis das Ankommen
oder Abreisen zu erleichtern. Oberste Prioritat haben, neben der Barrierefreiheit und der Wegweisung
in Hinblick auf Radfahrende, addaquate Fahrradabstellmdglichkeiten. Qualitativ hochwertige und ge-
pflegte Radabstellanlagen sollen an den zentralen Bushaltestellen vorhanden sein, um bereits den
Weg zum Bus mit einem umweltfreundlichen Verkehrsmittel zuricklegen zu kdnnen. Aufgrund der
teilweise langeren Standzeiten an Haltepunkten des OPNV sollte insbesondere auf die Gewahrleistung
von Sicherheit, Méglichkeiten zum Abschliel3en sowie eine Uberdachung geachtet werden. An verein-
zelten, grofderen Bushaltestellen kénnen auch Abstellmdglichkeiten fUr Lastenrdder in Betrachtung
gezogen werden.

3.2.4  Weitere verkehrsrelevante Ziele

Unter anderem mit Hilfe von OpenStreetMap Daten wurden weitere Quell- und Zielorte identifiziert.
Insbesondere Einkaufsstandorte, Restaurants, Freizeit- und Gemeindeeinrichtungen konnten so her-
vorgehoben und bei der Planung des Mobilitatskonzeptes bericksichtigt werden.

Wohn- und Gewerbegebiete konnten anhand von Luftbildern identifiziert werden und wurden ent-
sprechend der festgestellten Bebauungsdichte sowie der Anzahl geparkter Kfz bericksichtigt.

3.2.5 Wunschliniennetze

Aus den im Rahmen der Bestandsanalyse festgestellten Quell-Ziel-Beziehungen wurde das Wunschli-
niennetz abgeleitet. Die Wunschlinien werden meist ohne Rucksicht auf vorhandene Barrieren fest-
gelegt. Diese gilt es anschliel3end zu Routen ,umzulegen®, was wegen natirlichen Hindernissen, wie
steilen Hangen oder Flissen, nicht immer mdglich ist. Wunschlinien sind eine praktische Grundlage,
um Relationen festzulegen.

Kleinrdumiges Wunschliniennetz - FulRverkehr

Das kleinraumige Wunschliniennetz stellt die innerértlichen Wunschlinien der Gemeinde Hal3loch als
gedachte Verbindungslinien zwischen den Quellen und Zielen des Fuldverkehrs dar. Fur die kleinrdu-
mige Betrachtung sind insbesondere die innerdrtlichen Ziele von zentraler Bedeutung. Als innerortli-
che Ziele wurden Arbeitsplatzschwerpunkte, Einkaufsgelegenheiten, Schulen, Stationen des OPNV
und Freizeitziele sowie Wohnschwerpunkte zusammengestellt.

GroRraumiges Wunschliniennetz — Radverkehr (OPNV)

Das Ziel des grol3raumigen Wunschliniennetzes ist es, Uberortliche Wunschlinien der Gemeinde Hal3-
loch darzustellen. Im Rahmen der grol3rdumigen Betrachtung spielen zu erreichende Gberortliche
Ziele eine bedeutende Rolle. Uberértliche Ziele des Radverkehrs sind hierbei beispielsweise:

e Arbeitsplatz- und Wohnschwerpunkte

e Bahnhofe / OPNV (Umweltverbund)

e Nachbarkommunen

e Schnittstellen zu den Uberdrtlichen Radwegen

Bei der grofRrdumigen Betrachtung waren vor allem die Mengen der sozialversicherungspflichtig Be-
schéftigten von Bedeutung.

Abbildung 15 zeigt das Wunschliniennetz des Radverkehrs mit den innerértlichen und Uberértlichen

Zielen (siehe auch Anlage 9).
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Das Wunschliniennetz fir den MIV wurde ebenfalls ermittelt. Wie auch fir den Rad-, FuRR- und OPN-
Verkehr wurden fir die Erstellung des Wunschliniennetzes Gberdrtliche und innerértliche Ziele be-
trachtet. Gegenuber dem Rad- und Fuf3verkehr erstrecken sich die grof3rdumigen Ziele Gber weit gro-
[3ere Strecken und liegen in der Regel in einem Umkreis von 30 km. DemgegenUber sind die Ziele
innerhalb des Dorfgebietes deutlich ndher und kénnen in der Regel mit dem Rad oder zu Fuf3 erreicht
werden.
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Abbildung 15 — Wunschliniennetz Haf3loch mit Quellen und Zielen (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)

3.3 Grundlagen und vorhandene Wegenetze

Fir die Planung des Mobilitatskonzeptes Hal3loch wurden vom Biro VAR+ zundchst die vorhandenen
Bus- und Bahnstrecken, das klassifizierte StralRennetz, das Radroutennetz des Landes Rheinland-
Pfalz und die vorhandenen touristischen Radrouten sowie Wanderwege ermittelt. Die so festgestell-
ten Potenziale und Barrieren dienen als Grundlage fur die zu planenden MafRnahmen. Eine Bestands-
karte mit den vorhandenen Wegenetzen ist der Anlage 8 zu entnehmen.

3.3.1 Lokale und regionale Bestandsdaten

Bei der Planung der MafRnahmen fir den Ful3- Radverkehr in Hal3loch wurden umfangreiche Daten
der Gemeinde Hal3loch zur Auswertung vorgelegt. Diese wurden gesichtet und auf Grundlage des
nachfolgend dargestellten Bewertungssystems bewertet:
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Bestandsaufnahme

Tabelle 1 — Bewertungssystem der Bestandsdaten (VAR+, 2023)

1. Ubernommen

. teilweise
Ubernommen

. zur Kenntnis
genommen

Umgang

beriicksichtigt

nicht relevant

Beschreibung

Ubernommen.

Wesentlichen Ubernommen

Anderung vorgenommen oder ein Vorschlag
entwickelt

spezifischen Vorschldgen beeinflusst werden; die

Radverkehrsnetz oder Mallnahmen;

Vorschlage Ubertragen, welche fur das Konzept

Vorschlage aus der Meldung wurden im Wesentlichen

ein Teil der Vorschldge aus der Meldung wurden im

das Bedirfnis wurde bereits mit Vorschldgen aus dem
Konzept aufgegriffen; aus einer Bedirfnisbekundung
ohne spezifischen Vorschlag wird in dem Konzept eine i

das Bedirfnis ist allgemein und kann eher nicht mit

Aussagen sind nicht hilfreich bei der Entwicklung von

die Meldung hat keine relevanten Bedurfnisse oder

relevant waren; Meldung beruht auf Missverstandnis

mpa noo

Ta

Mobilitatskonzept Halloch

Anzahl

Netzplanung
Malnahmenplanung
Weiteres

Netzplanung
MafRnahmenplanung
Sonstiges

Netzplanung
Maflnahmenplanung
Weiteres

j- Netzplanung
k. MafRnahmenplanung
. Sonstiges

Insgesamt wurden 14 Grundlagen fur die weiteren Planungen bericksichtigt und Gber den gesamten
Zeitraum der Erstellung des Mobilitdtskonzeptes bei der MafRnahmengestaltung beachtet.

Tabelle 2 — Grundlagendaten fir das Mobilitdtskonzept HafSloch (VAR+, 2023)

“ S mm

10

alil

12

13

14

RVK LK Bad Dirkheim

VIA Pl bl
(Présentation & Abschlussbericht) il St

RVK LK Bad Dirkheim VIA Planungsbiiro
(Kataster d. MaRnahmenvorschlége) &

RVK LK Bad Dirkheim

VIA Planungsbiro
(Kataster d. MaRBnahmenvorschlage) ng

Schulwegplane HaBloch
(Schuljahr 2023/24)
VMS50kCity - ,Automatisierung und
Digitalisierung der Verkehrssteuerung
auf HauptverkehrsstraBen in Stadten
kleiner und mittlerer GréoRenordnung®

Gemeinde HaRloch

DLR-TS, PRISMA
solutions GmbH

Larmaktionsplanung 3. Runde Modus Consult

https://imaps.viakoeln.de/de/map/manahmenplan-lk-

bad-durkheim_213#12/49.4307/8.1495 VIA Planungsbtiro

StraRennutzungsplan LBM

Ubersichtsplan barrierefreie Radwege Gemeinde HaRloch

Ubersichtsplan Tempo StraRen Gemeinde HalBloch

Unfalldaten 2017-2021 Unfallatlas

610-50 Gestaltung des

Gemeinde HaRloch
verkehrsberuhigenden Bereiches

Verkehrslarm Gemeinde HaBloch

Planungsbtro Retzko

Gesamtverkehrskonzept
+ Topp

Planungsbiro VAR+

Jul 23

Jul 23

Jun 23

2023

Nov 22

Sep 21

Jul 23

Sep 14

Jan 19

Aug 22

2023

1975 - 1998

1976 -1981

1989 -1991

allgemein; zur Kenntnis

Ubernahme der 35
MaRnahmen fiir HaRloch aus
Konzept
ca. 50-60 MaBnahmen flr
HaRloch (veraltet ggli. Daten
aus Juli?)
Ubernahme Gefahrenpunkte +
Einbezug der Schulwege in
Routenplanung

zur Information / Kenntnis

Information Uber Kfz-
Belastung auf
StralRenabschnitten
Online-Karte RVK LK:
Bertlicksichtigen fiir

Routenplanung
Hintergrunddaten fir GIS +

Planung
Bestandsdaten Radwege flr
GIS
Ubersicht Tempolimit auf allen
StraBen; Hintergrunddaten flr
GIS
Verwenden!
VERALTET: Infos zu

FuBgéngerzone in Langgasse;
Verlauf bis zur
Ortskernsanierung mit

Pflasterung
VERALTET (neue Untersuchung

5.6.)
VERALTET: Dokumentation von
Sitzungen, Schriftverkehr, etc.;
MaRnahmen nicht vorhanden

44 | 4k

1-a | 1-b

3-g | 3-h

2-d | 2-e

41

3-g | 3-h

1-a | 1-b

3-g | 3-h

3-g | 3-h

3-g | 3-h

1-a | 1-b

a-1
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

3.3.2

StraRennetz
Straf3en haben eine verbindende Funktion fir den Kfz-Verkehr. StraRen werden aufgrund von ver-
schiedenen Eigenschaften in Rheinland-Pfalz unterschiedlich eingeteilt: Bundesautobahn, Bundes-,

Landes-, Kreis- und Gemeindestraf3en. Auf den verschiedenen klassifizierten Straféen gibt es unter-
schiedliche Verkehrsbelastungen, Breiten und zuldssige Hochstgeschwindigkeiten.
I/l 4 »J"’ !/'
7 A |
P / 4% \K S il
i s \ ‘\‘
1 —— \ e \
! w— B f?w‘ —_
S Yot >
fa >
! HaRloch E Sk \
' i \1 \\
o
PS K’\\

Diedesfeld

{
f
i

Abbildung 16 — Ubersicht der klassifizierten Straflen auf der Gemarkung Hafloch (Kartengrundlage: OpenStreetMap)

/

Malkairime? {
/|

i

Auf dem Gemarkungsgebiet der Gemeinde HalRloch verlaufen folgende klassifizierte StraRen

Bundesstraf3en in Hal3loch:
A 65: liegt an der nérdlichen Ortsgrenze und kommt von Richtung Siden aus Landau in der
Pfalz und fihrt nach Nord-Osten in Richtung Ludwigshafen am Rhein (Anschluss an A 61 und

Bog).
Landesstraf3en in HalRloch:
L 529: Nord-Sid-Verbindung —im Norden von der A 65 kommend 6stlich am bebauten Be-

[ ]
reich von Hal3loch vorbei bis zur B 39.
L 530: Nord-Sid-Verbindung — schlief3t im Norden an die L 532 in Haf3loch und bindet eben-

[ ]

falls nach Siden hin an die B39 an
e | 532: Ost-West-Verbindung —im Osten aus Neustadt an der Weinstralse kommen fihrt die L
532 durch den bebauten Bereich von HalRloch durch und schliel3t im Westen in Richtung Ig-
gelheim und Schifferstadt spater an die A 61 an.

Kreisstraf3en in Haf3loch:
K 12: im Westen von Béhl kommend schlief3t die K 12 an die L 530 an.

[ ]
K 14: im Osten von Lachen Speyerdorf kommend schlief3t die K 14 an die L 530 an.

[ )
Abbildung 17 sind die Tempobeschrankungen auf den einzelnen Strafen in Haf3loch zu entnehmen.
Auf den Landesstralden innerorts und den meisten Hauptverkehrsstraf3en ist Tempo 50, wahrend die

grofReren SammelstralRen eine Beschrankung auf Tempo 30 haben. Die Wohn- und Anliegerstraf3en
Seite 19
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

sowie Abschnitte der Sammelstraf3en sind als Tempo-30-Zonen gestaltet sowie abschnittsweise als
verkehrsberuhigte Bereiche. Im Innenstadtkern gibt es eine Zone mit 20 km/h.

Varkehreberuhialer Bereich
Untergeordnete Strafen

§ Zowe 20 km' (rechts vor links}
Bl Strecks 30 kmh
Zone 30 kmih(rechis vor links)
Bl Fahrradstraie zul. 30 kmh

Bl Svecks 50kmh

Strecke 50 km'h
=3 Griine Walla 40 km/h

EER Strecke 70 kmih

Abbildung 17 - Ubersichtsplan Tempobeschrinkungen in Hafsloch (Gemeinde Haf3loch)

Planungsbiro VAR+ Seite 20
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Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

3.3.3 OPNV

Es fand eine umfassende Recherche zu den vorhandenen Bahn- und Buslinien sowie Haltestellen so-
wie von relevanten Entwicklungen, Maf3nahmen und vorhandenen Daten zum &ffentlichen Personen-
nahverkehr im Bereich HalRloch statt.

Schienenverkehr

Halloch hat einen Bahnhof im Norden der Gemeinde, hier verkehren die Zige der S-Bahnlinien Sa1

und S2. Mit den Zigen kénnen unter anderem die folgenden Orte erreicht werden:

e Kaiserslautern in 37 Minuten
e Hochspeyer in 30 Minuten
e Neustadt in 9 Minuten

e Schifferstadt in 7 Minuten

e Ludwigshafen in 16 Minuten
e Mannheim in 23 Minuten
e Heidelberg in 42 Minuten

Innerhalb von Hal3loch verkehren Linienbusse, mit denen auch die umliegenden Stédte erreich wer-
den kénnen und ein Ruftaxi. Das Ruftaxi fahrt auf Bestellung von Montag bis Freitag im Halbstunden-
takt.

B - "3 L] . I i
e Farkhjodhol Apostolische Kirche | 524 Hannah Arendt-Gymeasium
B TR 8 m ‘Brandenburger Stralle
& jsmarckstralle, v S
Richard- B¥a < Pfaffengasse
Wagner-Stralla ‘F:\ Friedtich- :
R ) _Ebert-Rlatz Langgasse
Berold-Bracht-Srale (= Alter Friedhof |t 54 ot
1 i Rathausplatz)j ‘_.Palksvaﬂe,, A
BramsstraBie §_ Christuskirche- [0 ‘Soaa\'sl.‘a_lm e
[l .0y ‘Dorpiatz
d e Schillerschule
. v Emst-Reuter- 2
Brunnengasse- § 5 " Scuie
I'| \ SL-Ukich-Kinche P,
ke
i Storchen
1 .. Rotkreyzhaus
Burgweg' 3 1 ¢
? S s b Albert-Einstein-
i Grohe | Lindenstrae ‘Swale
RosensiraBe § Harzofen
1 | Wehlachsiedlung
August- y . { e
Bebel-Stralte, J Vol i | gic ) S
- a:inl.'-l . G0 b * Wenstoffhof
57 : S
o] Wachtelschiag
3
Medi-Zentrum
Fabrikstrate 5
R-Bosch-, Y -
]
s = S $-Bahn
RE 1 i
E Zug
571 ' g
{
= ® Ruftaxi

Ve = industriegabeet |

Abbildung 18 — Liniennetzplan Haf3loch (VRN, 2025)
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Busverkehr

Linie 510: Neustadt — Lachen-Speyerdorf — Hal3loch
Linie 571: Ludwigshafen — Mutterstadt — Dannstadt — Hochdorf — Meckenheim — HalRloch

Linie 574: (Geinsheim —) Hal3loch — Meckenheim — Deidesheim/ Forst

Erganzende Ausbildungsverkehre

Linie 573: Speyer — Mechtersheim — Heiligenstein — Berghausen — Dudenhofen —
Iggelheim — Bohl — Hal3loch

Details zu den Buslinien

3-3-4

Die Regionalbuslinie 510 verbindet die zwei Mittelzentren Neustadt und Haf3loch und ver-
kehrt im 60-Minuten-Takt.

Die Linie 518 ist eine reine Freizeitlinie und dient der Anbindung des ,Plopsaland Deutsch-
land" (vormals Holiday Park). Sie fahrt ausschlieRlich zwischen dem Bahnhof Haf3loch und
dem Freizeitpark ohne weitere Ein- und Ausstiegsmdglichkeiten. Es finden nur an ausge-
wahlten Tagen im Jahr stindliche Fahrten mit teilweisen Bedienungslicken statt.

Die Regionalbuslinie 571 verkehrt zwischen Ludwigshafen und Hal3loch Gber Meckenheim
im 60-Minuten-Takt.

Die Linie 573 ist eine reine Schulverkehrslinie zwischen Speyer und Haf3loch und auf die wei-
terfGhrenden Schulen in HalRloch ausgerichtet.

Die Regionalbuslinie 574 verbindet im 6o-Minuten-Takt Hal3loch mit Deidesheim.

(Landkreis Bad Dirkheim, 2019)

Schulwegeplane

Schulwegeplane sind kartografisch aufbereitete Empfehlungen fir sichere Schulwege. Sie zeigen,
welche Routen Schiiler*innen am besten nutzen sollten, um sicher zur Schule und wieder nach Hause
zu gelangen. Dabei bericksichtigen sie Gefahrenstellen, Ampeln, Zebrastreifen, Schilerlotsen sowie
verkehrsberuhigte Bereiche.

Ziel eines Schulwegeplans ist es, Eltern und Kindern eine verlassliche Orientierung zu bieten und das
Bewusstsein fUr sicheres Verkehrsverhalten zu starken. Gleichzeitig helfen sie Kommunen, Schwach-
stellen in der Infrastruktur zu erkennen und gezielt Maldnahmen zur Schulwegsicherheit umzusetzen,
etwa durch bessere Beschilderung, neue Uberwege oder Tempobegrenzungen.

Daruber hinaus fordern Schulwegepléne eigenstandige Mobilitat, indem sie Kinder dazu ermutigen,
den Schulweg zu Ful? oder mit dem Fahrrad zuriickzulegen.
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Schulwegeplan
Ernst-Reuter-Schule

ERNST-REUTER-SCHULE

\ Schuljahr 2023/ 2024
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Abbildung 19 — Schulwegeplan Ernst-Reuter-Schule (Gemeinde Haf3loch, 2023)
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Schulwegeplan Hannah-Arendt-Gymnasium, Siebenpfeiffer-Realschule, Gottlieb-Wenz-Schule

SCHULWEGEPLAN HARLOCH
HANNAH-ARENDT-GYMNASIUM
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GOTTLIEB-WENZ-SCHULE
‘E\ Schuljahr 2023/2024
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Abbildung 20 - Schulwegplan Hannah-Arendt-Gymnasium, Siebenpfeiffer-Realschule, Gottlieb-Wenz-Schule (Gemeinde
Haf3loch, 2023)

3.3.5 Radroutenplaner Rhein-Land-Pfalz

~Radwanderland" ist der offizielle Online-Auftritt des Landes Rheinland-Pfalz fir Radfernwege und
touristisch bedeutsame Radrouten. Das Kernstick ist ein interaktiver Routenplaner, der Touren indi-
viduell berechnen lasst.

Sattelfest durch Rheinland-Pfalz
Abbildung 21 — Logo des Radroutenplaners von Rheinland-Pfalz

Aufbauend auf dem bestehenden Routennetz des Landes Rheinland-Pfalz werden die vorliegenden
Mafnahmen geprift. Ein Ziel ist es, die lokalen Routen anzubinden, im laufenden Prozess die Mal3-
nahmenrealisierung voranzubringen und Fordermittel des Landes auch fir mégliche Zubringerrouten
zu nutzen.
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3.3.6  Radverkehrsnetz Landkreis Bad Dirkheim

Das Radverkehrskonzept fUr den Landkreis Bad Dirkheim wurde im Juni 2023 veréffentlicht und
nimmt insbesondere den Alltagsradverkehr in den Fokus. Mit Hilfe des Konzeptes sollen Mal3nahmen
zum Neu- und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur geplant werden. Das Konzept wurde mit der
Kreisverwaltung und den finf Stadten und Verbandsgemeinden im Landkreis, die noch kein eigenes
Radverkehrskonzept haben, erarbeitet. Zu diesen gehdrt auch die Gemeinde Haf3loch (Landkreis Bad
Dirkheim, 2023).

Die im Radverkehrskonzept des Landkreises erarbeiteten Maf3nahmen wurden bei der MaRnahmen-
planung bericksichtigt und mit entsprechender Prioritdt fir die Umsetzung gewertet.

RADVERKEHRSKONZEPT
FUR DEN LANDKREIS
BAD DURKHEIM

-

==

En

Abbildung 22 — Deckblatt Radverkehrskonzept fir den Landkreis Bad Dirkheim (Landkreis Bad Dirkheim, 2023)

Planungsbiro VAR+ Seite 25

VAR+k



VAR+k

Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

Auf der Abbildung 23 ist das Radverkehrsnetz des Landkreis Bad Dirkheim dargestellt:

107

g —
'\\ thl‘
__~ ~lggelheim
X Iggelheim
.\'\ .
Neustadt/ =
¥
#Weinstr.-Nord A nWe hr B
- /‘\.
e /T e 3 \
) & \.
| \
\
\n
| \
1529 \
\
7 \.
Verkehrslandeplatz,
g> g 0 e
2ld S Neustady/ ( ! N Stimmelkapfe
4 Weinstr.-Siid g L - Gar)erb 10i
N—
L. - ¢ <5 .’*>r /
X« g
Trappenberg K_'\ -
138 CH =
LN =4 W o=

Abbildung 23 — Radrouten des Radnetz LK Bad Diirkheim — Gemarkung Haf3loch (Landkreis Bad Diirkheim, 2023)

Auf der interaktiven Darstellung des Radverkehrsnetzes sind direkt die Katasterblatter mit Maf3nah-
menvorschldgen aus dem Radverkehrskonzept des Landkreises verlinkt.
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Abbildung 24 — Beispiel Darstellung eines Mafsnahmenvorschlags in Haf3loch aus dem Radverkehrskonzept des Landkreises
Bad Diirkheim (Landkreis Bad Dirkheim, 2023)
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3.3.7  Touristische Radwege

Durch HalRloch verlaufen verschiedene touristische Radrouten. Diese wurden im Rahmen der Be-
standsaufnahme aufgenommen.

Abbildung 25 — Touristische Radrouten auf der Gemarkung Haf3loch (Waymarked Trails, 2023)

Um den Alltagsradverkehr zu stdrken, ist es wichtig, die Radwegweisung an vorhandene touristische
Routen anzubinden. Hierdurch kénnen Synergien entstehen und Potenzialiberlagerungen erzeugt
werden. Durch die Gemeinde Hal3loch verlaufen folgende touristischen Radrouten:

Kraut und Riben Radweg

e Gesamtlange: 139 km
e Start- und Zielpunkt:
o Bockenheim
o Schweigen-Rechtenbach

W)
WEG

Abbildung 26 — Kraut und Riilben Radweg
(Interessengemeinschaft Kraut und Riiben Radweg e.V., 2025)
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Palatia-Radweqg

e Gesamtlange: 36 km
e Start- und Zielpunkt:
o Speyer
o Neustadt an der Weinstral3e

Reben- und Riben-Runde

e Gesamtlange: 70 km
e Rundroute durch:
o Bad Dirkheim
o Haldloch
o Neustadt an der Weinstralde

HalRlocher Mihlenweg

e Gesamtlange: 23 km
e Rundroute sudlich von HaRloch

espisinte 152 J|__ILSLNE
T

§ M :

Abbildung 27 - Palatia-Radweg
(Pfalzwein e.V., 2025)

—~ Peben-2 Puben-Punde

RADRREGION PFALZ _J

Abbildung 28 — Reben- und Riiben-
runde (Pfalzwein e.V., 2025)

ndwehr —— B

Abbildung 29 — Haf3locher Miihlenweg (Gemeinde Haf3loch, 2025)
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3.3.8  Touristische Wanderwege

Durch die Identifikation derzeitiger touristischer Wanderwege sind ebenfalls Synergien und Potenzi-
alUberlagerungen méglich. Durch die Gemeinde Half3loch verlaufen folgende touristischen Wander-

o 1-\.-4«-—— Ny
} ) T — J ; —
Abbildung 30 — Touristische Wanderrouten auf der Gemarkung Haf3loch (Waymarked Trails, 2025)

Pfalzerwald Grin-Gelbes Kreuz

e Gesamtlange: 147 km
o Start-: Oberbexbach
o Zielpunkt Rheingonheim
Pfalzerwald Weil3-Blauer Balken

e Gesamtlange: 113 km

o Start-: Battenberg
o Zielpunkt: Worth am Rhein
Pfalzerwald Weif3-Roter Balken

e Gesamtlange: 65km

o Start:- Kaiserslautern
o Zielpunkt: Speyer
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HalRlocher Mihlenwegq (siehe Kapitel 3.3.7 Touristische Radwege)

e Gesamtlange: 23 km
e Rundroute sudlich von HaRloch

Walderlebnispfad ,Am Eichelgarten"

e Gesamtlange: 2 km
e Start- und Zielpunkt:
o Parkplatz August-Schon-Weg
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Abbildung 31 — Flyer Walderlebnispfad in Haf3loch (Gemeinde Haf3loch, 2025)

Auf der Abbildung 32 sind verschiedene Wanderrouten im HalRlocher Wald markiert.

WIS P
i e

NORDENZY

Gamainds HaBloehiPfalz

Wanderplan :

Abbildung 32 — Wanderrouten im HafSlocher Wald (Gemeinde Haf3loch, 2025)
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3.3.9  Weitere webbasierte Datengrundlagen

Im Rahmen der Konzepterstellung wurden mehrere Layer aus webbasierten Quellen erfasst und Uber-
lagert, um aus diesen das Radverkehrsnetz abzuleiten. Neben den Radrouten aus dem radwanderland,
dem Radwegenetz des Landkreises Bad Dirkheim sowie die zuvor genannten touristischer Radrouten
im Planungsraum, welche eine wichtige Grundlage darstellten, wurden beispielsweise Quellen wie
Waymarked Trails Radwege, Waymarked Trails Wanderwege, Strava Heatmaps oder regionale Touren
genutzt. Waymarked Trails (als WEB-Anbieter fir touristische Rad- und Wanderrouten, vgl. Abbildung
33) stellt die derzeit vorhanden touristischen Radrouten und Wanderwege im Gemarkungsgebiet Hal3-
loch dar. Auf Strava sind die real genutzten Wege, z. B. anhand bestehender Heatmaps dargestellt.
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Abbildung 34 — Real gefahrene Radverkehrsverbindungen — Haf3loch (Strava, 2025)
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3.4 Fahrradklimatest Hal3loch

Der ADFC-Fahrradklima-Test stellt dar, wie zufrieden Radfahrende mit den Radverkehrsbedingungen
vor Ort sind. Es handelt sich um eine der gréf3ten Befragungen zum Radfahrklima weltweit und wird
vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr geférdert (ADFC, 2025).

Und wie ist Radfahren d @ ?th,cradknma.Test

ei dir vor Ort? 2024

Der Fahrradklima-Test fragt alle zwei Jahre im Rahmen von 27 gleichbleibenden Fragen die Fahrrad-
freundlichkeit vor Ort ab. Zum Beispiel wird die Erreichbarkeit von zentralen Zielen wie Schulen, Ein-
kaufsmoglichkeiten oder Arbeitsstatten mit dem Fahrrad oder die Qualitat von Fahrradparkplatzen

bewertet.
ADFC
d’@ Fahrradklima-Test
2024

HaRBloch (52 Teilnahmen)

Stdrken und Schwichen

... in der Einzelbewertung ' ... im Vergleich zu dhnlichen Orten ?

gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 19 N gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung +12
Erreichbarkeit Stadtzentrum 2.2 Saron Fahrradmitnahme im OV +1,1
zugiges Radfahren 22 Radfahren fiir Alt und Jung +09
zUgiges Radfahren 22 ziigiges Radfshren 08
Wegweisung fir Radfahrer 28 Oberflache der (Rad)wege 07
Konflikte mit FuRgangern 30 Konflikte mit FuRgangern 07
Fahrradmitnahme im OV 32 Erreichbarkeit Stadtzentrum 06
SpaR oder Stress 34 Wegweisung fiir Radfahrer 05
Abstellanlagen 35 Abstellanlagen 03
Akeptanz als Verkehrsteilnehmer 36 Fahren im Mischverkehr mit Kfz 03
Oberfliche der (Rad)wege 36 Flihrung an Baustellen 03
Medienberichte 3,8 Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen 0.3
Reinigung der Radwege 39 Reinigung der Radwege 0.2
Hindernisse auf Radwegen 39 Akeptanz als Verkehrsteilnehmer 0.2
Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen 4,0 Sicherheitsgefuhl 0,2
Konflikte mit Kfz 4,0 Konflikte mit Kfz 0,2
Sicherheitsgefihl 4,0 Spafs oder Stress 0,0
Fahren im Mischverkehr mit Kfz 41 Hindernisse auf Radwegen 0,0
winterdienst auf Radwegen 42 Winterdienst auf Radwegen 00
Werbung flir das Radfahren 42 Medienberichte 0,0
Fuhrung an Baustellen 4,35 Falschparkenkontrolle auf Radwegen 0,0
Fahrradférderung in letzter Zeit 44 Werbung flr das Radfahren 00
Falschparkenkontrolle auf Radwegen 46 Breite der Radwege -01
Ampelschaltungen fir Radfahrer 46 Ampelschaltungen fir Radfahrer -01
Breite der Radwege 47 Fahrradférderung in letzter Zeit -03
Fahrraddiebstahl a7 offentliche Fahrrader / Fahrradverleih -07
Bffentliche Fahrrader / Fahrradverleih 52 Schwéchen Fahrraddiebstahl -09

1 Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen des Orts
2 Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Orte der Ortsgréfenklasse.
Lesebeispiel: gesffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung wird 1.2 Notenpunkte besser bewertet als im bundesweiten Durchschnitt der OrtsgréRenklasse

Abbildung 35 — Ergebnisse Fahrradklima-Test | Stdrken und Schwichen in Haf3loch (ADFC, 2025)

Im Kapitel 6.6 wird zusammengefasst, welche MaRnahmen nach dem Fahrradklima-Test priorisiert
betrachtet werden sollen.
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3.5 Unfallanalyse

Im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes wurde als Grundlage auch eine Unfallanalyse ba-
sierend auf den Daten des Statistischen Bundesamts, welche Uber den ,Unfallatlas" Einblick in die Sta-
tistik der Jahre 2018-2022 bietet, durchgefihrt. Die Daten kdnnen nach verschiedenen Parametern
gefiltert und zur Weiterverwendung in einem Geoinformationssystem heruntergeladen werden. Der
Unfallatlas enthalt jedoch nur Unfdlle mit Personenschaden. Auf der Abbildung 36 ist die Lage der Ver-
kehrsunfdlle und welche Verkehrsteilnehmenden betroffen waren von 2018 bis 2022 in dem Bereich
sUdlich des Bahnhofs beispielhaft in Hal3loch dargestellt. Der Anlage 10 kann die gesamte Unfallana-
lysekarte entnommen werden. Eine solche Untersuchung kann wichtige Hinweise auf Gefahrenpunkte
im Verkehrssystem einer Kommune geben. Mit Hilfe kartografischer Darstellungen wird gezeigt, wel-
che Punkte bzw. Strecken risikobehaftet sind und somit bei der Netzkonzeption und vor allem der
Maf3nahmenplanung besonders bericksichtigt werden, natirlich mit dem Ziel alle Verkehrsteilneh-
menden vor Unféllen zu bewahren. Durch gezielte Maf3nahmen kénnen Gefahrenpunkte gerade fur
den Rad- und Ful3verkehr entscharft werden.
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Rad
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2
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Abbildung 36 — Unfalldaten aus dem Unfallatlas 2018-2022 in Haf3loch (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage:
OSM, Daten: Unfallatlas 2018-2022)
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3.6 Nahverkehrsplan Landkreis Bad Durkheim
Der Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2019 beschreibt die Grundlagen, Konzepte und MalRnahmen fur
den o6ffentlichen Nahverkehr. Dort sind die strategische Planung und Entwicklung des 6ffentlichen
Nahverkehrs (OPNV) im Landkreis Bad Dirkheim mit dem Ziel der Weiterentwicklung des Verkehrs-
verbunds Rhein-Neckar (VRN) zu einem Mobilitatsverbund beschrieben.

Das Dokument bietet eine umfassende Grundlage fir die Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis
Bad Dirkheim und stellt sicher, dass die Mobilitatsbedirfnisse der Bevolkerung nachhaltig erfillt wer-
den. Es umfasst

e die Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung und
e bericksichtigt neue Mobilitatskonzepte wie Multimodalitat und Elektromobilitat.
e Die Planung des Linienverkehrs und Barrierefreiheit
e Einrichtung einer Schnellbuslinie
¢ neue Elemente wie
o Carsharingund
o Fahrradvermietung
¢ Mindeststandards fur Fahrten und Infrastruktur wurden definiert
e Verbesserung der Fahrgastkommunikation und Standards fir Haltestellenschilder.

Es wurden Verbesserungen wie Taktverdichtungen und neue Linien eingefihrt und Grundlagen fur
eine Angebotskonzeption zur Forderung des Umweltverbunds, die Attraktivitatssteigerung des
OPNV und die Schaffung eines barrierefreien Nahverkehrs geschaffen. Ein hierarchisches Netz mit
Haupt- und Nebenachsen sowie flexiblen Bedienungsformen liegt somit vor.

Mit Bezug auf die Gemeinde Haf%loch werden die Mafinahmen im Kapitel 6.3 MaRnahmen OPNV und
Multimodalitdt zusammengefasst. Das Verkehrsangebot umfasst:

e Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

e Regionalbusverkehr

e Stadtbusverkehr

e erganzende Mobilitdtsangebote wie Ruftaxis

Wichtiger Bestandteil ist die Barrierefreiheit. Hier wird der Ausbau von Haltestellen priorisiert, wobei
auch die Zuganglichkeit und Ausstattung verbessert werden sollen.

Im Bereich Mobilitdtsmanagement sind MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbunds und zur Re-
duzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) beschrieben, z. B. durch Carsharing und Fahr-
radvermietung.

Der Schulverkehr soll mit Informationen zu Liniensteckbriefen und Haltestellenkategorisierung ver-
bessert werden.

Nachstehend sind die aus dem Nahverkehrsplan des Landkreises Bad Dirkheim von 2019 hervorge-
gangenen Schuleinzugsbereiche dargestellt (siehe Abbildung 37 und 38). Hier wird deutlich wie viele
Schiler*innen von den umliegenden Gemeinden tédglich nach Hal3loch zur Schule pendeln und wie
wichtig eine gute Verbindung mit Verkehrsmitteln aus dem Umweltverbund von diesen nach Haf3loch
ist.
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Abbildung 38— Schuleinzugsbereich Hannah-Arendt-Gymnasium (Landkreis Bad Dirkheim, 2019)
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3.7 Larmaktionsplan

Nach der europdischen Umgebungslarmrichtlinie sind Kommunen dazu verpflichtet, einen Larmakti-
onsplan fir ihre HauptverkehrsstralRen zu erstellen. Im Rahmen von diesem wird dokumentiert, wie
grol} die Larmbelastung durch den Verkehr auf diesen HauptverkehrsstraRen fir die Anwohnenden
ist. Im Oktober 2021 wurde der Zwischenbericht der Larmaktionsplanung fir die Gemeinde HalRloch
veroffentlicht (Modus Consult, 2021).

In diesem wurden auf Grundlage der Kartierungsergebnisse des Landesamtes fir Umwelt und Ver-
kehrszahlungen vor Ort ein detaillierter Larmaktionsplan mit Losungsvorschldgen zur Verminderung
des Umgebungslarmes erarbeitet. Die vorgeschlagenen Maf3nahmen umfassen abschnittsweise Ge-
schwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h auf den HauptverkehrsstraRen. In einer Studie des Um-
weltbundesamtes wurde festgestellt, dass eine Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
innerortlich 5o auf 30 km/h in der Regel keinen nennenswerten Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der
Stral3e hat (siehe Abbildung 39) (Modus Consult, 2021).
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Abbildung 39 — Prinzip der Verkehrssdttigungsstdrke (Umweltbundesamt, 2016)

Zudem kommt es durch eine Verringerung der Geschwindigkeit zu einer positiven Auswirkung auf die
Verkehrssicherheit fir Gehende und Radfahrende, da sich der Anhalteweg bei Tempo 30 deutlich ver-
kirzt (siehe Abbildung 40) (Modus Consult, 2021).

Reaktionsweg 8,3m
5m
I {

Anhalteweg 13.3m

| - |

Anhalteweg 27,7 m

Abbildung 40 — Anhalteweg bei Tempo 30 und Tempo 50 (Umweltbundesamt, 2016)
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3.8 Bedarfsorientierte Mobilitat

Um den Ubergang vom privaten Kfz zum 6ffentlich angebotenen und genutzten Kfz zu fordern, bie-
ten sich On-Demand-Systeme an. Ein solches System kommt jetzt seit 2024 auch in HalRloch zum
Einsatz.

Das Unternehmen Mobility-on-Demand wurde 2017 in Neustadt an der Weinstraf3e gegrindet und
bietet einen neuartigen Fahrservice, der in der Regel Uber eine App gebucht wird (ist auch telefonisch
maoglich) an. Es gibt folgende Besonderheiten:

e Es gibt keine festen Linien und keinen Takt, sondern man bucht eine Fahrt, wenn man sie
benotigt.

e Ein:e Fahrer*in holt den Fahrgast an einem Haltepunkt (MoDstop) ab und setzt ihn an einem
Haltepunkt nahe der Zieladresse ab. Die MoDstops liegen maximal 450 Meter voneinander
entfernt.

e Personen mit dhnlichem Ziel werden in dasselbe Fahrzeug gebucht. Wahrend der Fahrt kann
also jemand dazusteigen oder abgesetzt werden. Bei der Planung einer Fahrt sollte also ein
gewisser zeitlicher Puffer eingerechnet werden.

e In der App werden die erwartete Abholzeit, die Ankunftszeit am Zielort sowie der Preis vor

der Buchung transparent dargestellt. (MoD Holding GmbH, 2025)Seit dem 15.11.2024 steht
der Service auch in Hal3loch im Regelbetrieb an 89 MoDstops zur Verfigung (siehe Abbildung
41) (MoD Holding GmbH, 2025).
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Abbildung 41— Mobility-on-Demand Stops in Haf3loch (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)
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3.9 Bestandsaufnahme vor Ort

Das Planungsbiro VAR+ hat umfangreiche Bestandserfassungen vor Ort durchgefihrt. Hierbei sind
u.a. die unterschiedlichen Verkehrstrager, Flachenkonkurrenzen und die Infrastruktur aufgenommen
worden.

Das Planungsbiro VAR+ hat mehrere Befahrungen und Begehungen des Planungsraums bzw. in Hal3-
loch durchgefihrt.

® 05.10.2023
® 07.02.2025
® 23.04.2025

Dabei wurden fotografisch und mittels Videokamera die Strecke aufgenommen, die Verkehrsinfra-
struktur und der bauliche Zustand bewertet sowie Gefahrenstellen erfasst. Wichtig war es zudem,
aufgrund der vorhandenen Flachennutzungskonkurrenzen und Verkehrszusammensetzung einen
Uberblick zur Einteilung der Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur zu gewinnen. Es wurden folgenden
Daten erhoben bzw. abgeleitet:

e Behinderungen [ Gefdhrdungspotenziale sowie Konfliktstellen
e Lage und Qualitat der Radabstellanlagen (an Schulen)

e Handlungsbedarf im Bestandsnetz lokal / regional wie Uber die Anbindung zu den Uberortli-
chen Radverkehrsnetzen [ Radschnellwegen

e Oberflachenqualitdt und topografische Gegebenheiten
e Mangelin Ausschilderung und Erkennbarkeit der Radverkehrsfihrung

NS
& 05M | Telenav contributors

5E,I,“.l.nlulngrI'Jl’Ja=|r|

Abbildung 42 — Befahrungstracks des Planungsbiros (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM / Telenav)

Ein Schwerpunkt lag auf der Uberprifung des bestehenden Rad- und FuRverkehrsnetzes. Radver-
kehrsverbindungen wurden mit dem Fahrrad befahren, nach festgelegten Kriterien bewertet sowie
eine GPX-Aufnahme und fotografische Erfassung durchgefihrt. Wichtige FulRverkehrsachsen wur-
den ebenfalls erfasst und es erfolgte eine Begehung sowie Bewertung der Bestandssituation.

Planungsbiro VAR+ Seite 38



Bestandsaufnahme Mobilitatskonzept Hal3loch

3.120 Fahrradabstellanlagen

An den Start- und Zielpunkten des Radverkehrs sind sichere Fahrradabstellanlagen erforderlich. Ent-
lang der identifizierten Radrouten wurden aus diesem Grund die Fahrradabstellanlagen besichtigt
und erfasst. Das Fahrradparken in der Gemeinde HalRloch ist als ein elementarer Baustein der Rad-
verkehrsforderung anzusehen.

Ein Ubersichtsplan der aufgenommenen Fahrradabstellanlagen in HaRloch ist der Anlage 11 zu ent-
nehmen. In diesem Plan sind folgende Informationen anhand unterschiedlicher Symbolik dargestellt:

e Artder Radabstellanlage: Vorderradhalter oder Anlehnbigel
e Uberdachung: vorhanden oder nicht vorhanden
e Kapazitdt: an ausgewahlten Standorten aufgenommen

Auf Abbildung 43 ist ein Ausschnitt des Ubersichtsplans Fahrradabstellanlagen dargestellt:

‘» @ Vorderradhalter =

sEEeE— @ Vorderradhalter Uberdacht

()
14 @ Anlehnbigel ||
// @ Anlehnbiigel Oberdacht »'

B g:

@0' apazitit

Abbildung 43 — Ausschnitt des Ubersichtsplans Fahrradabstellanlagen in Haf3loch (eigene Darstellung (VAR+, 2025) Karten-
grundlage: OSM)

Am Bahnhof in HalRloch gibt es aktuell offene Abstellanlagen mit Anlehnbigeln und 108 Radboxen
aus dem (alten) VRN-Programm mit einem konventionellen Schlissel. Die Radboxen sind alle belegt
und es gibt 26 Interessierte auf der Warteliste fir abschliel3bare Boxen (stand: 23.09.2025). Im Sep-
tember 2025 wurde von der Gemeindeverwaltung im Bau-, Verkehrs- und Entwicklungsausschuss
Uber die Ergebnisse einer Bedarfsabfrage bei Birger*innen berichtet. Aus dieser geht u.a. hervor,
dass weitere abschlieBbare Abstellanlagen in Gleisndhe gewinscht werden.
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3.11 Verkehrszahlungen

Fur die Gemeinde Hal3loch wurden im September 2024 zwei Verkehrszahlungen durchgefihrt. Bei
den Zahlungen wurde eine Miovision Scout Video Collect Unit verwendet, die am Zahltag Gber den
Tag verteiltinsgesamt acht Stunden Videoaufnahmen sammelte.

Am Mittwoch, den 25.09.2024, wurden an folgenden Standorten Verkehrszdhlungen durchgefihrt:

e 7ZSa: BahnhofstralRe, auf Hohe Hausnummer 21; Blickrichtung Siden (Einfahrt Sparkasse /
Heinrich-Brauch-StralRe)

e 7S2:Neustadter Stral3e, auf Hohe Hausnummer 117; Blickrichtung Sidwesten (Hausnummer
122 [/ Mittelinsel Kreisverkehr)

Zahlstelle 1: BahnhofstraRe

¥

“Blickfeld der

i Kamera

£ Blickféldderl =

= Kameral

Abbildung 44 — Standort der Zdhlstelle 1 in Haf3loch (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)

Zahlstelle 2: Neustadter StraRe
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Abbildung 45 — Standort der Zdhlstelle 2 in Haf3loch (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)
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Die Auswertung der Videoaufnahmen erfolgte im Viertelstundentakt fir jeden Standort. Die nachfol-
gende Tabelle 3 zeigt eine Gesamtibersicht der Endergebnisse der Verkehrsstandorte. Erganzend
wurden aus den gezahlten Verkehrsstarken fir den Radverkehr die Verkehrsstarken Gber den gesam-
ten Zahltag, mittels eines Hochrechnungsfaktors, berechnet und hieraus sowohl der allgemeine DTV-
Wert fir den Radverkehr als aber auch der DTV-Wert fir die Radverkehrssaison fur jeden Querschnitt
ermittelt, um besonders relevante Routenverbindungen zu identifizieren. Eine ausfihrliche Darstel-
lung der ermittelten DTV-Werte fir jeden Querschnitt liegt dem Bericht in Anlage 6 bei. Die Berech-
nung der DTV-Werte wurde mit einem von der Technischen Universitat Dresden entwickelten Excel-

Tool durchgefihrt.

Tabelle 3 - Ergebnisse der zwei Verkehrszihlungen in HafSloch (eigene Darstellung (VAR+, 2024))

Zshlstirke Radverkehr Zshl

Zahlstelle
ZS 1 (BahnhofstralRe)

ZS 2 (Neustadter Str.)

hochger. (25h)*

1.264

151

drke Radverkehr Radsaison?
adsaison
tatsachlich (8h)*
695 876
83 105

Zahlstellen (Verkehrsmittel) Sonstige*
ZS 1 (Bahnhofstral3e) 695 281 1.169 24 41
Z5 2 (Neustadter Str.) 83 40 3.371 39 4
Querschnitt 1: Bahnhof (N) — Rathausplatz / Langgasse (S)
3l fiir die Zah
Tagesganglinie
mmmmm Bahnhof (N) - Rathausplatz / Langgasse (S) gezshit mmmmm Rathausplatz / Langgasse (S) - Bshnhof (N) gezshit Zahltag 25.00.2024
— gesamte Zihlstelle = gewahlter Querschnitt: 12 s
----- Bahnhof (N) - Rathausplatz / Langgasse {5) - Rathausplatz / Langgasse {S) - Bahnhof (N} Tagtyp Montag - Freitog o
20% gezahlte Stunden 8h R1 R2 Q
18% gezahlite Verkehrsstirke 695 328 311 639
16% Hochrech 18 18 18 18
14% Verket drke am Zahltag 1.264 597 566 1.163
12% keh ), trocken
10% DTV 1.167 551 523] 1074
B DTV, 1315 621 589 1210
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20% 15% DTVwosm 653 308 292 600
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12

Bahnhof (N) und Rathausplatz / Langgasse (S)

R1 Bahnhof (N)
R2 Rathausplatz / Langgasse (S)

Abbildung 46 — Beispiel Auswertung eines Querschnitts der Verkehrszéhlung (eigene Darstellung (VAR+, 2024))
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Zahlstelle 1

Die Zahlstelle 1ist an einer sehr wichtigen innerortlichen Verbindung zwischen dem Bahnhof und dem
Rathausplatz mit Einkaufsmdglichkeiten entlang der Langgasse gelegen. Dies zeigt sich auch an den
hohen Radverkehrszahlen, trotz durchschnittlichen Herbstwetters. Die DTV-Zahlen fir die Radsaison
von 876 taglichen Radfahrten unterstreichen die hohe Bedeutung der Bahnhofstral3e als wichtige
Verkehrsachse Haf3lochs.

Erwartungsgemaf’ entfdllt der Grof3teil der Radfahrten auf die Bahnhofstraf3e in Nord-Sid-Richtung
(und umgekehrt), die Werte sind in beide Richtungen auch sehr dhnlich (414 nach Siden — 392 nach
Norden). Aber auch die Filiale der Sparkasse sorgt fir einige Radfahrten, vorwiegend aus Richtung
des Bahnhofs kommend.

Des Weiteren konnten an der ZS 1 281 Ful3gdnger innerhalb des untersuchten Zeitraums festgestellt
werden. Neben der Bahnhofstraf3e als Nord-Sid-Verbindung ist hier jedoch auffallig, dass der grof3te
Teil (144) zur Sparkassenfiliale abbiegt und dabei aus Norden (Bahnhof) kommt bzw. in diese Rich-
tung geht. Da laut Luftbild Gber Parkplatze hinter der Bankfiliale Verbindungen nach Westen und zur
Langgasse bestehen, kann vermutet werden, dass einige Ful3ganger hier auch eine (ruhigere) Abkuir-
zung wahlten. Die Kfz-Belastung wahrend des Untersuchungszeitraums fokussierte sich vorwiegend
auf die BahnhofstralRe in Richtung Norden (Bahnhof), Gber goo Kfz konnten hier gemessen werden.
Dass in die Gegenrichtung kaum Verkehr ist, ist auf darauf zurickzufihren, dass die Bahnhofstraf3e
zwischen der Langgasse und Heinrich-Brauch-Straf3e Einbahnstraf3e ist. 141 Kfz biegen in Richtung
Parkplatze an der Sparkasse ab. Der Schwerlastverkehr ist kaum existent, es wurden lediglich 24 Fahr-
zeuge erfasst.

Zahlstelle 2

Die Zahlstelle 2 ist am Ortsrand an einer wichtigen Verkehrsachse aus [ nach Neustadt an der Wein-
straflse gelegen. Die Zahlstelle wurde &stlich des Kreisverkehrs Westrandstralde / L 532 an der Neu-
stadter Stral%e eingerichtet und sollte so den in / aus der Gemeinde kommenden Verkehr aufnehmen.
Da es sich hier um einen Randbereich des Siedlungsgebiets handelt, konnten nur geringere Radver-
kehrszahlen von 105 (DTV, Radsaison) erfasst werden. Verantwortlich dafir kann die fehlende Radin-
frastruktur auf der Neustadter Straf3e sein sowie die hohe Kfz-Belastung auf dieser Landesstraf3e.
Dies kann dazu fihren, dass aus Neustadt kommende Radfahrende andere Wege in die Gemeinde
wahlen, welche eine geringere Verkehrsbelastung aufweisen. Erklarbar ware so auch die Tatsache,
dass die Zahl an Radfahrten von auf3erorts kommend nahezu doppelt so hoch ist, wie die Zahl an
Radfahrten, welche aus dem innerortlichen Bereich nach Westen unterwegs sind. Erwartungsgemaf’
waren die Zahlen des Fuldverkehrs mitim Untersuchungszeitraum gemessenen 40 Ful3gdngern Gber-
schaubar. Hierbei halten sich beide Richtungen aber die Waage.

Die Zahlen werden bedingt durch den Mangel an mdéglichen Quell- und Zielpunkten fir den Ful3ver-
kehr, mit Ausnahme der Sportanlagen westlich der Westrandstraf3e. An so einer wichtigen Verkehrs-
achse konnte erwartbar eine hohe Zahl an Kfz erfasst werden. Uber 3.400 Fahrzeuge wurden im Un-
tersuchungszeitraum beobachtet. Auffillig ist, dass nahezu doppelt so viele Kfz aus dem Ort heraus-
fahren, im Vergleich zu von aufRerorts kommenden Kfz. Auch an dieser Zghlstelle spielt der Schwer-
lastverkehr eine marginale Rolle, nur 39 Fahrzeuge wurden im Untersuchungszeitraum erfasst.
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4 Nahmobilitatsnetze

Auf Basis der Bestandsdaten und Bestandsnetze wurde fUr den Ful3- und Radverkehr aufbauend auf
der bereits vorhandenen Infrastruktur ein Nahmobilitatsnetz entwickelt.

Ziel dabei war es Verbindungen, die sowohl fir Ful3- als auch fir den Radverkehr notwendig sind, zu
identifizieren und zu visualisieren, diese haben eine besondere Prioritat.

Fur die kompakte Gemeinde Hal3loch wurde hierfir der Kernbereich identifiziert. Hier liegen sowohl
fur den FulR- als auch fir den Radverkehr wichtige Ziele.

Die konzentrierte Lage wichtiger Quellen und Ziele des Ful3- und Radverkehrs im Ortskern Haf3lochs
lassen die Gemeinde zu einem Dorf der kurzen Wege werden. Diese kurzen Wege beginstigen die
Vorteile der Verkehrsarten Gehen und Radfahren.

Auf der nachstehenden Abbildung 47 sind 14 Eingangssituationen zum Nahmobilitdtskern mit einer
Grole von o,5 km? erfasst und Basis des Nahmobilitatsnetzes Hal3loch.

i HaBloch
| ‘ Rathausplatz

Rathaus

=== Strategische FuBverkehrsverbindungen
= = Schulwegepldne

& = /

Abbildung 47— Darstellung des Nahmobilititsnetzes HafSloch (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)

Das gesamt Nahmobilitdtsnetz HalRloch ist der Anlage 1 zu entnehmen.
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4.1 FuBverkehrsnetz

Das gesamte Gemeindegebiet Hal3loch bietet die Mdglichkeit, gehend unterwegs zu sein. Es gibt
Gehwege, verkehrsberuhigte Bereiche, Wirtschafts- und Waldwege. Oft sind Wege fir Gehende
durch Nutzungsanspriche anderer Verkehrsarten Uberlagert, so wird auf Gehwegen legal oder regel-
widrig geparkt oder mit Fahrradern bzw. Rollern gefahren. Gleichzeitig sind Verkehrsfihrungen zum
Vorteil des MIV geregelt.

FuRverkehr als Basismobilitat soll nun mit Hilfe des vorliegenden Mobilitdtskonzeptes schrittweise
gefordert werden. Dazu wurden strategische Ful3verkehrsverbindungen, sogenannte Gutgehwege,
entwickelt, die wichtigen Ziele des alltdglichen Bedarfs und weitere relevante Freizeitziele erschlie-
Ren. Anzumerken ist in diesem Zusammenhang, dass grundsatzlich alle Wege vom Ful3verkehr ge-
nutzt werden kénnen. Die Gutgehwege sollen die Aufmerksamkeit auf relevante Streckenabschnitte
in der Gemeinde Hal3loch legen, denen eine Prioritat bei der spateren Maf3nahmenumsetzung und
der zukinftigen Unterhaltung geschenkt werden sollte.

Die nachstehende Abbildung 48 zeigt das Ful3verkehrsnetz fir die Gemeinde Haf3loch. In der Anlage
1a - FuRverkehrsnetz ist die Karte als Ao-Plan ebenfalls enthalten.

=== Strategische FuRverkehrsverbindungen T . PRAY

e Schulwegepléane

Abbildung 48 — Fufverkehrsnetz HafSloch (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)
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4.2 Radverkehrsnetz

Das Radverkehrsnetz wurde auf Grundlage der auf den realen Straf3enraum umgelegten Wunschli-
nien (Kapitel 3.2.5) und des Radverkehrsnetzes des Landkreises Bad Dirkheim ermittelt (Kapitel
3.3.6), entsprechend dem Potenzial klassifiziert und abgestimmt. Nach Auswertung der Bestandsda-
ten und Abstimmung mit der Verwaltung und Offentlichkeit wurde das Radverkehrsnetz optimiert.

Das Klassifizierte Radverkehrsnetz (RVN) unterscheidet folgende Klassifizierungsstufen:

Pendlerrouten

Pendlerrouten verbinden die wichtigsten Zentren mit ihrem Umland. So werden Innenbereiche,
Bahnhofe, Schulzentren und Gewerbegebiete mit den umliegenden Wohngebieten verbunden. Die
Routen verlaufen maglichst direkt. Die Wege sollen breit genug sein, um Uberholvorgénge zwischen
Radfahrenden zu ermdglichen. An Knotenpunkten sollen sie, wenn mdglich, bevorrechtigt werden.
Auf Nebenstraléen konnen bevorrechtigte Fahrradstral3e eingesetzt werden. Es wird eine Reisege-
schwindigkeit von 20 Kilometern pro Stunde angestrebt.

o i *  kontinuierliche Fiihrungsformen g}
g £ # Leitlinien auBerorts ¥

x » Piktogramme innerorts 2
0 o o 9
> *  bevorrechtigte Flihrung %
0 I iiber Nebenstraen E

; *  Zielsetzung ,Radschnellverbindungen” | _
0 >

Abbildung 49 —Schaubild Pendlerrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2021))

Basisrouten

Basisrouten dienen zur Verbindung von Dérfern oder Ortsteilen untereinander. Auf Basisrouten wird
innerortlich lediglich eine Reisegeschwindigkeit von 15 Kilometern pro Stunde angestrebt, so verlau-
fen diese Routen oftmals auf NebenstralRen mit rechts-vor-links Regelung. Im Vergleich zu Pendler-
routen, welche durch ihre direkte FGhrung gezwungenermaf3en oftmals auf Hauptverkehrsstralden
verlaufen, liegen Basisrouten innerorts oftmals innerhalb von Tempo-30-Zonen. Sie bilden damit hdu-
fig ruhige Alternativverbindungen, die fir risikoaverse Nutzergruppen, wie etwa Eltern mit kleinen

Kindern oder Senioren*innen, attraktiver sein konnen.

* Sicherung der Knotenpunkte
Visualisierung der Radverkehrsflihrung
* Qualitatsmerkmale nach ERA 2010
* Radwegweisung / Rastplatze

* Einbeziehung der touristischen
*  Radrouten

15 km/h

V& Reisegeschwindigkeit

BASISNETZ

Vv

Abbildung 50 - Schaubild Basisrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2021))
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Verdichtungsnetz

Routen des Verdichtungsnetzes dienen dazu, Wohngebiete zu erschlieRen, einzelne Anlagen anzu-
binden oder weisen auf weitere, fir eine zigige Fahrt jedoch weitgehend unwichtige, Verbindungen
hin. 9o % der Bevdlkerung sollte innerhalb von 200 Metern eine klassifizierte Radroute erreichen

kénnen (vgl. FGSV, 2010, S. 10).
Ubersicht Radverkehrsnetz HaRRloch
\ =

w= Pendlerroute -

= == Basisroute

== Verdichtungsnetz

/.G"uwg;::;lcqcu\ct Sid | 3 \
Abbildung 51 — Klassifiziertes Radverkehrsnetz Haf3loch (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)

Das entwickelte Radverkehrsnetz bildet die Grundlage fir die Planung der Radverkehrsmafinahmen
und ist Orientierung fir die sukzessive Realisierung der empfohlenen Maf3nahmen. Wichtig ist, das

bis auf wenige Ausnahmen befahrbare Netz der Offentlichkeit bekannt zu machen.

Das Klassifizierte Radverkehrsnetz HalRloch (RVN) ist als Anlage 1b Bestandteil des Mobilitatskon-
zeptes HalRloch.
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Entsprechend des Potenzials fir geeignete Korridore fir Radschnellwege in Reinland-Pfalz sind Ver-

bindungen
e nach Westen zum Korridor Neustadt — Landau an der WeinstrafRe und
e nach Osten zum Korridor Schifferstadt — Speyer — Germersheim

als wichtige Uberregionale Pendlerverbindungen bericksichtigt worden (siehe Abbildung 52).

stuhlu " : f"/ S .Man_n.heim

und Worms"

5 Kaiserslautern HaRloch
*‘_ o “|_udwigshafe ein _
— Heldelbe.rg
, ‘ (]
Vs ﬁ X
= '/
Korridor
“Landau -
=
Neustadt/WeinstraRe' ,
<1/_’} e 't!s Korridor
"Oberrhein
, o> zwischen
Karlsruhe/Worth
€@

o
Karlsruhe

Abbildung 52 — Potenzialbetrachtung Radschnellverbindungen in Rheinland-Pfalz im Auftrag des LBM RLP, 2014

Aufgrund des hohen Potenzials fir den Radverkehr wird dem Maf3nahmenpaket ,Radverkehr" die

hochste Bedeutung zur Verlagerung des Verkehrs weg vom Kfz zur Nahmobilitdt beigemessen.
Dort sind Uberregionale Radverkehrsverbindungen auch Zubringer zu den Pendlerradrouten

e Neustadt — Schifferstadt (P2 in Richtung Westen) und

e Speyer— Germersheim (P3in Richtung Sidosten)
enthalten.

Bei den Malsnahmen wird unterschieden zwischen MalShahmen zum Netzausbau fur die identifizier-

ten Pendlerrouten (1-4), den Pendlerrouten Schule und Ring sowie den Basisrouten.
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Fur Hal3loch haben sich folgende Pendlerrouten ergeben:
*  Pa(Nord-Sudwest) = Radvorrangroute
Ziele im Verlauf der Route: Meckenheim — Hal3loch — Gewerbegebiet Sud — Speyerdorf
* P2(West-Ost) = Radvorrangroute
Ziele im Verlauf der Route: Neustadt a.d.W. — HalRloch — Iggelheim
*  P3(Nord —Sidost) = Radvorrangroute
Ziele im Verlauf der Route: Gewerbegebiet Nord — Hal3loch — Freizeitpark Plopsaland — Speyer
* P4 (West—Ost) = Radvorrangroute
Ziele im Verlauf der Route: Neustadt a.d.W. — Hal3loch Bhf. — Bohl
Zudem wurde eine innerortliche Verteilerradroute definiert:
* P-Ring (Westrandstral3e + Holidayparkstral3e)
Weiterhin wurde eine nutzergruppenspezifische Pendlerroute fir den Schulradverkehr identifiziert:

*  P-Schule mit ErschlieBung der Siebenpfeiffer Realschule plus, des Hannah-Arendt-Gymnasi-

ums und der Ernst-Reuter-Schule.

FUr den Ausbau der geplanten Pendlerradrouten wurden 26 MaRnahmen identifiziert. Die Stre-

ckenlange das Pendlerroutennetzes betragt 44,3 Kilometer.
Diese verteilen sich wie folgend auf die verschiedenen Routen:
Radvorrangrouten (P1—P4): 31,4 km
Verteilerradroute (P-Ring): 10,2 km

Pendlerroute-Schule: 2,7 km
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Kurzvorstellung der einzelnen Pendlerrouten

Pendlerroute - P1
Sudwest-Nord-Achse i

Verbindet:

- Lachen-Speyerdorf

- HalRBloch Gewerbegebiet Sid . Bt
- HaBloch Ortskern & » A=

- HaBloch Bahnhof | — “

- Meckenheim

4

HaRloch

Gewerbegebiet Sud

Pendlerroute - P2 Abbildung 53 — Pendlerroute 1 (eigene Darstellung (VAR+,
2024) Kartengrundlage: OSM)
West-Ost-Achse

Verbindet Neustadt a. d. W. mit Hal3loch Ortskern und weiter nach Iggelheim

P2 L 532 P2 P2

HaRloch

Abbildung 54 — Pendlerroute 2 (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)
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Pendlerroute - P3
Nord —Sid Achse

Verbindet:
- Meckenheim mit HalRloch Gewerbegebiet Nordlich des Bahndamms
- Hal3loch Schulzentrum

- Hal3loch Rennbahnstraf3e

- Hal3loch Plopsaland (Freizeitpark) mit Speyer

st "Ba’r-l:lgg-lh.in

Bohl-lggelheim

Iggelheim

Hal%loch

Holidaypark

Abbildung 55 — Pendlerroute 3 (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)
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Pendlerroute - P4
West — Ost Achse

Verbindet:

- Muf3bach mit

- HaRBloch Bahnhof
- Bohl-Iggelheim

L532 L532

Hat3loch

Abbildung 56 — Pendlerroute 4 (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)

Pendlerroute - P-Ring
Ringroute als Verteiler um den Ortskern herum

Pendlerroute - R-Schule

Verbindet:

e im Norden das Hannah-Arendt-Gymna-
sium und die Realschule mit den Wohnge-
bieten im Westen

e im Westen die Ernst-Reuter-Schule mit
den Wohngebieten im Norden und Siden

Planungsbiro VAR+

Hafloch

Gewerbegebiet Sid e

Abbildung 57 — Pendlerroute Ring (eigene Darstellung (VAR+, 2024)
Kartengrundlage: OSM)

-

p-schule

S _schule

L532
Hal3loch

somn

Abbildung 58 — Pendlerroute R-Schule (eigene Darstellung (VAR+,
2024) Kartengrundlage: OSM)
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5 Offentlichkeitsbeteiligung

Das Mobilitatskonzept HalRloch soll mdglichst grof3e Zustimmung in der Bevdlkerung finden. Deshalb
war die Beteiligung der Birgerschaft HalRlochs ein wichtiger Baustein. Jeder Mensch, der mit Auto,
dem OPNV, Rad oder zu Ful} das Wegenetz nutzt, kennt dabei am besten die Méngel. Dieses Wissen
soll fir kinftige Planungen aktiv genutzt werden und eine sinnvollere Verzahnung der Verkehre er-
maoglichen.

In der Gemeinde Haf3loch fand im Frihjahr 2024 eine Online-Befragung fir die BUrger*innen statt.
Die Ergebnisse wurden am 02.10.2024 &ffentlich im Bau-, Verkehrs- und Entwicklungsausschuss vor-
gestellt. In einem zweiten Schritt fand im November 2024 ein Mobilitdtsworkshop statt, um den Bir-
ger*innen eine weitere Gelegenheit zu bieten, am Konzept und den kiinftigen Strategien fur Haf3loch
mitzuwirken.

Mit Hilfe dieser umfassenden Offentlichkeitsbeteiligung haben die Birger*innen die Méglichkeit, ihre
Erfahrungen und Ideen in das Mobilitdtskonzept einbringen. Das hilft nicht nur in der Planung, son-
dern schafft auch Akzeptanz in der Bevélkerung. Die Offentlichkeitsarbeit zeigt schnelle Erfolge bei
Themen wie dem Uberholabstand zwischen Kfz und Fahrrad oder generell der gegenseitigen Rick-
sichtnahme. Damit steigert eine kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit immer auch die Verkehrssicher-
heit.

Zum Start der Offentlichkeitsarbeit wurde vor dem Rathaus gemeinsam ein Foto gemacht, um den
Beginn der engen Zusammenarbeit zwischen Verwaltung, Planungsbiro und Birgerschaft zu kenn-

zeichnen. Zudem wurde eine Pressemitteilung veroffentlicht.

[T

Abbildung 59 — Beginn der Zusammenarbeit zum Mobilitdtskonzept Haf3loch (VAR+, 2023)
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5.1 Umfrage zur Mobilitat

Vom o1. Mérz bis zum 15. April 2024 hatten die Burger*innen von HalRloch die Mdglichkeit, sich im
Rahmen eines Online-Fragebogens am Mobilitdtskonzept fir Haf3loch zu beteiligen. Die Vielfalt der
Medien und Aktionsformen wurde genutzt, um eine madglichst grof3e Beteiligung der Menschen aus
HalRloch zu erreichen. Neben Flyern und Plakaten (vgl. Abbildung 60) wurde auch Gber die Website
und Birgerblatt auf die Umfrage hingewiesen. Zudem stand der Fragebogen auch in ausgedruckter
Form zur Verfigung, um einem méglichst grof3en Kreis den Zugang zur Umfrage zu ermdglichen.

BURGERBETEILIGUNG

Umfrage zur Mobilitat in HaBloch

o1 GEFR neT

HIER SCANNEN

KONTAKT
Gemeindeverwaltung HaBloch Planungsbiro VAR+
L Rathausplatz 1 Riedeselstralie 48
67454 HaBloch/ Pfatz 64263 Darmstadt
www hassloch.de wvw,varplus.de
Ansprechpartnerin: Ansprechpartner:
[ Dr. Andrea Petmecky Uwe Peiry
= =i Telefon: 06324 - 835 271 Telefon: 06151 - 1019 105
g Andrea Petmecky @hassloch.de Uwe,Petry@varplus.de

Abbildung 60 — Plakat zum Aufruf zur Teilnahme an der Mobilitdtsbefragung (VAR+, 2024)

Das Team von VAR+ ist erfahren in der DurchfGhrung von Online-Umfragen mit einem erprobten Fra-
gebogen. Spatestens langfristig kommt eine zusdtzliche Modal-Split-Befragung in Betracht, um die
Zielvorstellungen zu Uberprifen.

An der Befragung haben 415 Personen teilgenommen. Betrachtet man die Altersverteilung der Teil-
nehmenden ist aufgefallen, dass Kinder und Jugendliche unterreprasentiert sind. Zudem sind 74 %
der Teilnehmenden erwerbstatig und etwa 18 % Ruhestandler*innen. Diese Verteilung muss natirlich
bei der Analyse und Interpretation der Ergebnisse beachtet werden. Es wurde die Mobilitat der Ein-
wohnenden in HalRloch mit den verschiedenen Verkehrsmitteln erfragt. Die Ergebnisse sind in den
folgenden Kapiteln dargestellt.
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5.1.1  Allgemeine Mobilitat

In Teil eins wurde abgefragt, welche Verkehrsmittel zur Verfigung stehen und was das Hauptver-
kehrsmittel ist. Zum einen fallt auf, dass eine sehr hohe Fahrradverfiigbarkeit besteht und ein Drittel
der Befragten ein Pedelec besitzt. Zum anderen gibt es sehr viele Haushalte mit einem oder mehreren
zur Verfigung stehenden Pkws (vgl. Abbildung 61).

Zur Verfligung stehende Verkehrsmittel pro Haushalt
TN: 413 | MN méglich

-l

v Y -

awei oder mehr v | 47,9%
[ redelec /E-Bike [ NN :0 - ]
Motorrad/ -roller _ 13,6%

E-Scooter - 4,6%
Weitere - 2,7%
Zugang zu Sharing-Angeboten - 2,7%
E-Motorroller . 1,5%

keine [ 1,2%

0 50 100 v 150 ¥ 250 300 350 400

¥o0
12 198 241 363

Abbildung 61 — Verfiigbare Verkehrsmittel im Haushalt (VAR+, 2024)

Das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel ist in HalRloch das Auto (vgl. Abbildung 62). Grinde hier-
fur waren Uberwiegend Zeitvorteile, weite Entfernung, Wetterunabhangigkeit und Besorgungen auf
der Strecke sowie die gute Anbindung des Arbeitsplatzes bzw. des Ausbildungsplatzes.

Am hdufigsten genutztes Verkehrsmittel
TN: 415 | MN maoglich

e | ,%
B —————————
[ o I :: |
sahn [ 10.5%

Bus [ 27%
Ruftaxi I 1,0%
Weitere l 0,5%

Fazit:  Uber 50% nutzen das Fahrrad / Pedelec hdufig;

E-Scooter I 0,5%

FulRverkehr (25%)
Lasa e & o %, der TN nutzen die aktive Mobilitit
Sharing-Angebote | 0,0% miRige OPNV-Nutzung
E-Motorroller | 0,0%
0 50 100 150 200 250 300

Abbildung 62 — Hauptverkehrsmittel in Haf3loch (VAR+, 2024)
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Abbildung 63 zeigt eine allgemeine Ubersicht Uber die Nutzung der verschiedenen Verkehrsmittel im
Alltag. Einige Verkehrsmittel wie Motorrad, Carsharing oder E-Scooter sind nicht weit verbreitet. Die
Nutzung des Pkw ist am haufigsten, aber auch das Fahrrad oder zu Ful? gehen wird haufig genutzt.
Besonders die geringe Nutzung des OPNVs ist auffallig.

Haufigkeit der Nutzung der Verkehrsmittel
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Abbildung 63 — Hiufigkeit der Nutzung er Verkehrsmittel (VAR+, 2024)

5.1.2 Radverkehr

Positiv lief3 sich feststellen, dass die Einwohnenden in grof3en Teilen das Fahrrad (76 %) nutzen, vor
allem zum Einkauf, in der Freizeit und aus sportlichen Grinden. Der Anteil bei Pendler*innen ist hier
ausbaufahig. Zurzeit nutzen 34 % das Fahrrad, um zur Arbeit zu gelangen.

Die Abbildung 64 zeigt die Straf3enzige, an denen laut Online-Befragung Gefahrenstellen im Radver-
kehr wahrgenommen werden.

Gefahrliche Stellen

Kirchgasse 35
Moltkestralle 30
LindenstraRBe 26
Langgasse 26
Kreisverkehre 19
(allgemein)

Bahnhofstral3e 16
Ortskern 15
RotkreuzstralRe 13
SchillerstraBe / 11

Kirchgasse

Abbildung 64 — Darstellung der als gefdhrlich wahrgenommenen Stellen im Radverkehr in HafSloch (eigene Darstellung (VAR+,
2024) Kartengrundlage: OSM)
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Die gefahrlichsten Stellen werden fir den Radverkehr an den Hauptverkehrsstra3en in HalRloch ge-
sehen. Diese werden dementsprechend in der Netz- und Malinahmenplanung besonders bericksich-
tigt.

Neben wahrgenommenen Gefahrenstellen an Uberquerungen, Kreuzungen und Straflsenabschnitten
fehlt es den Radfahrenden an eigenstandigen Radwegen. Angemerkt wird, das haufig nur Wege ge-
meinsam mit dem Fuf3verkehr vorhanden sind und durchgangige Radwege fehlen.

Aus Sicht der Radfahrenden bildet das Parken in HalRloch grof3e Probleme. Angefihrt werden in der
Umfrage von den Einwohnenden der Verstold gegen Parkverbote sowie das Parken auf Gehwegen
und auf Straldenabschnitten, die den Verkehrsfluss behindern. Verbesserte eingezeichnete Park-
platze (besser Parkbuchten) konnten im ersten Schritt Abhilfe schaffen.

Zuparken von Kreuzungen  Parkende Fahrzeuge (u.a. auf
Gehwegen) [ wildes Parken
Ereievatkohre an Gastro- & Dienstleistungsbetrieben

insbesondere Minikreisel

Uberholen (Kfz/Rad) trotz zu enge Einbahnstralien fir den

zu geringen Abstands (% Radverkehr in beide Richtungen
i Radverkehr

Enge StrafRen mit Parken ‘n HaRloch Ein-/Ausfahrten Supermarkte

Radwege, welche auf Gehweg gefihrt werden

Tempo 30 wird vielmals nicht (zu geringe Breite, parkende Autos, ...)

eingehalten von PKW (Kirchgasse)

StrafRen im Schulbereich (Hol-
und Bringverkehr gefahrlich)

Abbildung 65 — Hdufige Antworten im Bereich Radverkehr (VAR+, 2024)

Als positiv benannt wurden markierte Radwege, die verkehrsberuhigten Stral3en innerorts (z. B.
Langgasse), die wenig befahrenen Nebenstraléen und die Wald- bzw. Feldwege.

Als Grinde das Fahrrad nicht zu nutzen, wurde vor allem benannt, dass man vom Wetter abhangig
ist. Aber auch zu lange Distanzen bzw. Fahrzeiten zum Ziel und ein unzureichender Ausbauzustand
der Radwege sind Grinde fir einige der Teilnehmenden.

5.1.3 FuRBverkehr

Neben dem Radverkehr ist auch der Fuldverkehr ein regelmafliges Verkehrsmittel in Haf3loch 79 %
der Einwohnenden in Hal3loch gehen regelmaf3ig zu FulR. Insbesondere in der Freizeit, zum Einkaufen
und aus sportlichen Grinden wird in Hal3loch zu Ful3 gegangen.

Die Abbildung 66 stellt die als gefahrlich wahrgenommenen Stellen im Fuf3verkehr in Hal3loch dar.
Hier fallen zuallererst die Doppelung der Langgasse und der Kirchgasse mit den Gefahrenstellen im
Radverkehr auf. Hinzu kommt aber die Pfarrgasse und Forstgasse. Zu beachten ist jedoch, dass die
meisten der Teilnehmenden genau in diesen genannten Bereichen wohnen und aus diesem Grund
dort auch die meisten Gefahrenstellen im Fuldverkehr kennen.
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Gefahrliche Stellen : e N\
Langgasse 18 JB—R .
keine 10
Pfarrgasse 9
Marktplatz 8
(Rathausplatz)
Kirchgasse 8 \
Forstgasse 7 d
Hinweis: o

Umfragedruck im Ortskern
vermutlich hdher, da viele dort
Wohnende teilgenommen
haben

Abbildung 66 — Darstellung der als gefihrlich wahrgenommenen Stellen im Fuf3verkehr in Haf3loch (eigene Darstellung (VAR+,
2024) Kartengrundlage: OSM)

Gegeniuber dem Radverkehr spielt beim Fuldverkehr die Oberflachenbeschaffenheit eine wesentli-
chere Rolle. Es werden fehlende Querungsmdglichkeiten benannt und die vielen Hofeinfahrten als
Gefahrenstellen identifiziert. Daneben bilden die haufig zu schmalen, schrég geneigten und bepark-
ten oder sogar fehlenden Gehwege ein Hindernis fir den Ful3verkehr. Neben den bereits thematisier-
ten ,Problembereichen™ wurden in der Umfrage zum FulRverkehr die Bereiche im Umfeld der Schulen
und Kindergarten als unsicher aufgefihrt.

Langgasse (Verkehrsberuhigte Zone) viele
Beschwerden Uber parkende Autos auf Gehweg &
geleerte Milltonnen auf Gehweg

Vereiste [ nicht gerdumte Gehwege

Kombination °

Geh- & Radweg Y, \
FuBverkehr Im Schulbereich
in HaRRloch

T Fehlende Querungsmaglichkeiten

Viele Hofeinfahrten

Abbildung 67 — Hiufige Antworten im Bereich FufSverkehr (VAR+, 2024)
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Als angenehme und sichere Stellen in Haf3loch wurde unter anderem die Tempo-20-Zone in der Lang-
gasse hervorgehoben und die kleinen Nebenstraf3en mit Tempo 30.

5.1.4,  Offentlicher Personennahverkehr

Gegeniber dem haufig genutzten Rad- und FuBverkehr in der Alltagsbewegung spielt der OPNV fir
die Einwohnenden in HaRloch eine geringere Rolle. Lediglich 27 % der Befragten nutzen den OPNV.
Diese beschrieben den Hauptzweck zur Nutzung des OPNV als Fahrten zur Freizeit und zur Arbeit.
Die nachstehende Abbildung 68 zeigt die genannten Grinde fir die Nicht- oder nur Teilnutzung des
OPNV in HaRloch. Uberwiegend werden zu hohe Fahrpreise und schlechte Verbindungen sowie Un-
punktlichkeit angegeben. Auch eine zu geringe Taktung der Busse und Bahnen wird als Grund ge-
nannt. Zu volle Verkehrsmittel, ein Unsicherheitsgefihl oder ein zu weiter Weg zur Haltestelle sind
nicht die Hauptgrinde.

Griinde, den OPNV nicht/teilweise zu nutzen
160

140 134

120 118 118
111 108
104

100

81 82

80

60

40 34
29 30
20
0 h
Die Fahrpreise sind zu hoch Die Fahrzeiten sind zu lang  Es gibt keine gute Verbindung zu Die Verkehrsmittel sind Die Ziige/Busse fallen zu oft aus
meinen Zielen unpinktiich
250 240
200
162
156
150
124
= 118 i3
1056
100 93
73
50 a9 42 46
I I 2B I
, I
Die Busse und Bahnen fahren ~ Busse und Bahnen sind zu voll Ich fiihle mich in Bussen und  Ich weilk nicht, welche Fahrkarten Der Weg bis zur Haltestelle ist zu
nicht haufig genug Bahnen nicht sicher ich kaufen muss lang

mtrifft voll und ganz zu ~ mtrifft eher zu  wtrifft eher nicht zu ~ mtrifft gar nicht zu

Abbildung 68 — Griinde den OPNV nicht zu nutzen in Haf3loch (VAR+, 2024)
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Insbesondere die Verbindungen innerorts werden kritisiert. Zum einen die Anbindung an den Bahnhof
und zum anderen die Taktung des Busses bzw. Ruftaxis. Zudem werden Verbindungen mit Umstieg
als schlecht bewertet.
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Abbildung 69 — Als schlecht ausgebaute Verbindungen in HafSloch beschrieben ( (VAR+, 2024) Plangrundlage: Liniennetzplan
VRN)

5.1.5 Motorisierter Individualverkehr

Wie bereits einleitend vermerkt ist der Pkw das haufigste genutzte Verkehrsmittel in HalRloch; 86 %
der Befragten gaben an, regelmafig mit dem Pkw zu fahren, sei es zur Arbeit, in der Freizeit, zum
Einkaufen oder auch als Elterntaxi.

In diesem Bereich wurde auch erfragt, unter welchen Bedingungen die Befragten auf die Fahrt mit
dem Pkw verzichten bzw. den Pkw weniger oft benutzen wirden. Generell zeigt sich das Interesse am
Rad- und FuRverkehr, wenn breitere Wege zur Verfigung stehen und es sichere Abstellmdglichkeiten
fir den Radverkehr gibt. Fur eine Nutzung des OPNV anstelle des eigenen Pkws bedarf es vor allem
direktere Verbindungen und einen dichteren Takt.

5.1.6  Multimodalitat — Sharing-Angebote

Im Bereich der Multimodalitdt wurde gefragt, welche Sharing-Angebote die Einwohnenden nutzen
wirden, wenn diese in ihrer ndheren Umgebung zur Verfigung stinden. Die Auswertung ergab ins-
besondere ein grof3es Interesse am Car-Sharing (60 %). Daneben sind auch das Bike-Sharing (23 %),
das E-Roller-Sharing (20 %) sowie Carpoolings (Fahrgemeinschaften) (18 %) nachgefragt.
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5.1.7 Ruckschlusse zur Berucksichtigung im Mobilitatskonzept

Bei dem Fragebogen handelt es sich um eine nicht reprasentative Befragung (Teilnahme in Bezug auf
die Einwohnenden 2 %). Der Fragebogen war frei zuganglich und die Teilnehmenden wurden nicht
zuféllig ausgewahlt. Es ist davon auszugehen, dass insbesondere Personen teilgenommen haben, die
sich fir das Thema interessieren. Dennoch liefern die im Rahmen des Online-Fragebogens gewonne-
nen Erkenntnisse wichtige Informationen, die es zu bericksichtigen gilt. Die getroffenen Aussagen
bestdtigen, dass im Bestand erhebliche Mangel bestehen und ein hoher Handlungsbedarf abgeleitet
werden kann. Mit dem Ziel, mehr Menschen vom MIV fir den Umweltverbund zu animieren, sind die
Ergebnisse auch fir den Teil der Bevdlkerung relevant, der aktuell noch nicht mit dem Rad fahrt oder
innerortliche Strecken zu Ful® zuricklegt.

Insbesondere die Freitextangaben zu den ,als gefahrlich wahrgenommen Stellen® gilt es im Rahmen
des Mobilitatskonzeptes ndher zu betrachten, auszuwerten und zu prifen. Wichtig ist es, den Men-
schen die wahrgenommene Gefahr als Verkehrsteilnehmer*in im nichtmotorisierten Individualver-
kehr zu nehmen und insbesondere dem Ful3- und Radverkehr eine sichere und angenehme Infrastruk-
tur in der Gemeinde Hal3loch zur Verfigung zu stellen.

Im Kontext des OPNV und der Multimodalitat zeigt sich, dass diese insbesondere durch neue Mobili-
tatsformen (Sharing-Angebote) sowie die Verknipfung der verschiedenen Verkehrstrager zum Bei-
spiel (Radabstellanlagen an Bushaltestelle) gestarkt werden kénnen.

Deutlich wurden auch die schwierigen ortlichen Verkehrsverhaltnisse (enge Strafen und Wege) und
ein damit begrenzter Verkehrsraum, der zu Konflikten zwischen den verschiedenen Verkehrsteilneh-
menden fUhrt.

Die Nutzung der Verkehrsmittel ist individuell und es zeigt sich, dass vermehrt unterschiedliche Ver-
kehrsmittel kombiniert und nicht mehr wie friher Gblich oft monomodal nur ein Verkehrsmittel ge-
nutzt wird. Je nach Zweck, Distanz und Zeitbedarf werden Verkehrsmittel 6fter auch kombiniert.
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5.2 Mobilitatsworkshop

Das Team von VAR+ fihrt regelmafRig Workshops in Kommunen durch, bei denen nach einer Be-
standsanalyse auf die ortlichen Besonderheiten eingegangen wird. Die Menschen aus Hal3loch be-
gleiten den Planungs- und Entscheidungsprozess und kdnnen eigene Anregungen einbringen. Zent-
rale Themen des Mobilitdtskonzepts werden in Kleingruppen diskutiert. Bei einer grof3en Anzahl an
Teilnehmenden genigt punktuelle fachliche Unterstitzung, um jede anwesende Person zu Wort
kommen zu lassen.

Der Mobilitdtsworkshop wurde am 05.11.2024 im Kulturviereck durchgefihrt. Vorab wurde im Bir-
gerblatt sowie der Website auf den Mobilitatsworkshop hingewiesen. Insgesamt nahmen 30 interes-

sierte BUrger*innen teil.

Abbildung 70 - Einfiihrungsvortrag von Planungsbiro VAR+, Geschdftsfiihrer Herr Petry (eigene Darstellung (VAR+, 2024))

Zum Auftakt der Veranstaltung begrif3ten der Erste Beigeordnete Carsten Borck und Uwe Petry vom
beauftragten Planungsbiro die Anwesenden und stellten die bisherigen Meilensteine des Projekts
vor. Sie informierten Uber die Chronologie zur Konzepterstellung sowie die zentralen Ergebnisse der
Birger*innen-Befragung, die im Frihjahr 2024 durchgefihrt wurde. DarUber hinaus wurden die Re-
sultate der Verkehrszahlung im September 2024 prasentiert, die wertvolle Einblicke in das Mobilitats-
verhalten und die Verkehrsstrome in Hal3loch liefern.

Als Input wurden von Herrn Petry (VAR+) zur Optimierung des Gesamtverkehrssystems verschiedene
Losungsansatze vorgestellt und die Vorzige zur Steigerung der Nahmobilitat und Lebensqualitat mit
Bezug auf die einzelnen Verkehrstrdger zur Diskussion gestellt.

AnschlieRend hatten die Birger*innen die Moglichkeit, ihre Ideen und Anregungen direkt einzubrin-
gen. An vier Stellwanden konnten sie spezifische Handlungserfordernisse, kreative Losungsansatze
und konkrete Winsche zur Mobilitdtsgestaltung in HalRloch formulieren. Die gesammelten Beitrage
sind in die weitere Konzepterstellung eingeflossen und helfen, ein Mobilitdtskonzept zu entwickeln,
das den Bedurfnissen der Burger*innen entspricht und HalRloch zukunftsfahig gestaltet.
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5.2.1 Diskussion in Kleingruppen

Im Rahmen des Mobilitdtsworkshops wurden vier Kleingruppen gebildet, die sich zu folgenden The-
men ausgetauscht haben:

Handlungserfordernisse | Innenbereich
Handlungserfordernisse | Auf3enbereich
Losungsansatze | Innenbereich

&S W oN R

Lésungsansatze | Auf3enbereich

Insgesamt waren 6o Minuten zur Diskussion angesetzt, alle 15 Minuten wurde Themenbereich ge-
wechselt, sodass sich alle zu jedem Bereich duf3ern konnten. Auf kleine farbige Karten wurden die
Anregungen je nach Themenbereich festgehalten (Rad = rot, FuR = blau, Kfz = gelb, OPNV = grin).

Losungsansitze
\rnen AsBenbereich

EBURGER*INNEN-WORKSHOP

2ur Mobilitat in HaBloch

Abbildung 71 — Ergebnisse des Themenbereichs Lésungsansdtze Innenbereich (eigene Darstellung (VAR+, 2024))
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5.2.2 Aufnahme und Umgang mit den Rickmeldungen

Im Anschluss an den Mobilitatsworkshop wurden alle Rickmeldungen schriftlich festgehalten und
nach Themenbereichen in einer Tabelle strukturiert dargestellt. Zu jeder Rickmeldung wurde zudem
eine Einschatzung des Planungsbiros dokumentiert. Insgesamt wurden 116 Rickmeldungen aufge-
nommen. Im Anschluss sind die Ergebnisse des Workshops in die Netz- und MaRnahmenplanungen

mit eingeflossen.

Tabelle 4 — Auszug aus der Ergebnisdokumentation (Anlage 7b) (VAR+, 2024)

o1 1-HI Innenbereich Kfz(Lkw|SV)  LKW-Verkehr umleiten (nicht durch

Innenbereich)

oz | 1-—HI Innenbereich Kfz Ladestationen Pkw + Fahrrad

o3 1-—HI Innenbereich Kfz Farkende Pkw auf Gehwegen problematisch

o4 |a1—HIl Einbahnstralien Rad Einbahnstralien fir Réder sicher machen

o5 1-—HI Innenbereich Sonstige E-Scooter stehen im [ auf dem Weg

o6 1—HI Bahnhof Rad Sichere Abstellmaglichkeiten am Bahnhof

o7 1—HI Einbahnstralten Rad Verkehrsregeln fir Radfahrer in
Einbahnstralten

o8 | 1-—HI Forstgasse Kfz FPkw parken auf Gehweg in Forstgasse

og 1—HI Innenbereich OPNV [ Ful Zuganglichkeit + Stralenbelag fir
Rollstuhlfahrer zum Bus

10 | 1-—HlI Schillerschule Kfz Elterntaxi: keine Parkplatze direkt an Schule

12  a1-—HI Kreisverkehre Rad Beleuchtung + Sicherheit an Kreisverkehren

12 | 1-HlI Innenbereich Ful? Wege fir Rolli / Rollatoren freihalten

a3 | a1—HI Innenbereich Ful? Bordsteine zu hoch -> absenken

15 |a1—HIl Innenbereich Rad [ Ful? Verkehrssicherheit + Ricksicht auf Radler

iz | 1—HI Innenbereich / OPNV Keine OPNV-Anbindung zum Gewerbegebiet-

Gewerbegebiet SUd Sid

16 | 1-HlI Allgemein Rad Handel + Wartung fur E-Bikes und E-Fahrzeuge

17 1—HI Allgemein OPNV Hohere Taktung

18 | 1-HI Allgemein OPNV Erweitertes Angebot am Abend [ Wochenende

1g 1-—HI Innenbereich Rad Mehr Fahrradparkplatze

Insbesondere die Hinweise aus der Bevolkerung, die mehrmals oder im Bereich verschiedener Ver-
kehrstrager genannt wurden, gilt es im nachsten Schritt der MaRnahmenerstellung erhohte Prioritat
beizumessen, da es sich um viel benutzte Verbindungen bzw. um geeignete MafRnahmen zur Forde-
rung der Nahmobilitat handelt. Ebenso werden Gefahrenstelle und Verbindungsvorschldge iberprift

und die Netze erganzt und Uberarbeitet.
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5.3 Bedarfsabfrage Radabstellanlagen am Bahnhof HalRloch

Im Juni/Mai 2025 fand eine Bedarfsabfrage zu neuen Abstellmdglichkeiten am Haf3locher Bahnhof
statt. An dieser haben 533 Personen teilgenommen, von denen 483 in Hal3loch wohnen und 319 der-
zeit Ublicherweise mit dem Fahrrad zum Bahnhof fahren.

\ = —

Abbildung 72 — Bewerbung zur Umfrage (Gemeinde Haf3loch, o.J.)

Ergebnisse

85 % der Befragten gaben an, dass sie 6fters mit dem Fahrrad zum Bahnhof fahren wiirden, wenn es
vor Ort geeignete Radabstellanlagen géabe. Es wurden u.a. die gewinschten Merkmale einer Radab-
stellanlage abgefragt, wie Uberdachung, Lademdglichkeit fir E-Bikes, Beleuchtung und welcher Ort
fur die neue Radabstellanlage praferiert wird. 64 % gaben an, dass der sidliche Ausgang Richtung
Gleis 1 und Rathaus am besten wére und 29 %, dass es ihnen egal ware.

Zudem wurde abgefragt, welche Art von Fahrrad am Bahnhof abgestellt werden soll. 69 % gaben an,
dass ein konventionelles Fahrrad abstellen zu wollen und 27 % ein E-Bike. Nur vereinzelt werden auch
Abstellmaglichkeiten fir Lastenrader, Fahrrader mit Kinderanhanger oder -sitz und Liegefahrrader
gewuinscht.
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5.4 Bestandsdatenanalyse und Fazit aus dem Beteiligungsverfahren

Die Ergebnisse der verschiedenen Offentlichkeitsbeteiligungen belegen, dass ein Interesse bei den
Einwohnenden in Hal3loch an der Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes — Bus, Bahn,
Rad und Ful3 —vorhanden ist, bei gegebenen Bedingungen. Dies starkt die Notwendigkeit integrierter
und zukunftsweisender Mobilitatskonzepte, die Verknipfung zwischen und den Ausbau der einzelnen
Verkehrsmittel des Umweltverbundes.

Im Bereich des FuRRverkehrs sind wichtige Punkte:
e Erweiterung der Verkehrsflachen fir den Ful3verkehr
e Fehlende Gehwege errichten
e Konflikte zwischen dem Ful3- und Radverkehr durch separierte Wege vermeiden
e Qualitativ hochwertiger Oberflachenbeschaffenheiten und barrierefreie Wege

e Striktere und strengere Parkkontrollen

Im Bereich des Radverkehrs sind zentrale Bausteine:
e Zentrale Verkehrsverbindungen ausbauen und Oberflachenbeschaffenheit verbessern
e Sicherheit fir Radfahrende erhéhen
e Entflechtung des Verkehrs, Ausbau eigenstandiger (farblich markierter) Verkehrsflachen
e Attraktive Verknipfung mit dem OPNV (Abstellanlagen, Mitnahmemadglichkeiten etc.)

e Striktere und strengere Parkkontrollen

Im Bereich des OPNV sind von Bedeutung:
e Ausbau desvorhandenen Angebotes (On-Demand, Ring- & Schnellbuslinien, Birgerbus etc.)

e Verdichtung der Haltestellen durch zusatzliche Angebote

Im Bereich der Multimodalitat ist die VerknUpfung der vorhandenen Angebote unerlasslich, um
einen zukunftsorientierten nachhaltigen Verkehr zu realisieren:

e Abstellanlagen an Haltestellen errichten
e Sharing-Anlagen aufbauen

e Pendlerparkplatze errichten

e Multimodalitatspunkte etablieren

e Mobilitdtsberatungen durchfihren und Informationsangebot ausbauen
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6 Malnahmenprogramm

Als Ergebnis des umfassenden Prozesses der Analyse der Bestandsaufnahme, Auswertung der Of-
fentlichkeitsbeteiligung und der internen Abstimmung liegen Handlungsbedarfe mit identifizierten
Schwachstellen und Gefahrenstellen fir die einzelnen Nutzergruppen auf relevanten Verbindungen

und Knoten mit hohem Nutzenpotenzial vor.

Abbildung 73 — Shared Space in der Marktgemeinde Wollfurt (VCO, o.J.)

Die Uberlagerung von Verkehrsmengen und Unfalldaten (Kapitel 3.5) sowie erfassten objektiven Ge-
fahrenstellen ermdglichen eine Plausibilisierung der vorgeschlagenen Malinahmen.

Es wurde nutzergruppenspezifisch untersucht, ob z.B. abseits der Hauptverkehrsstraféen, dem Stand
der Technik entsprechende Flachen fir den Rad- und Fuldverkehr zur Verfigung stehen und z.B. vor-
handene Verkehrswege genutzt werden konnen.

Damit die in Kapitel 2.2 genannten Ziele erreicht werden kdnnen, ist mittels MalRnahmen zur Gestal-
tung der Verkehrsinfrastruktur eine dementsprechende Verteilung der Verkehrsflachen auf den
Haupt- und Nebenstraf3en bzw. Versorgungsachsen zu organisieren. Zur Forderung der bislang noch
unterreprasentierten Verkehrsarten ist neben der Bereitstellung von Flachen und des Flachenange-
bots z.B. zum Parken fir Fahrréder eine 6ffentliche Diskussion zur Verkehrsteilnahme und Offentlich-
keitsarbeit wichtig, um dem Handlungsbedarf und komplexen planerischen Sachverhalten Rechnung
tragen zu kénnen.

Fur eine Auswahl geeigneter Maf3nahmen wurde eine Priorisierung vorgenommen, um eine kon-
zentrierte Umsetzung einzelner Mafldnahmen zu ermdglichen. Des Weiteren werden Hinweise fur
MaRnahmen im Handlungsfeld Offentlichkeitsarbeit vorgeschlagen. Die Offentlichkeitsarbeit ist eine
wichtige Stellschraube bei der Verankerung des Mobilitdtskonzepts in der gesamten Bevolkerung und
Akzeptanz der Mal3nahmenrealisierungen. Die Dokumentation beinhaltet die Ergebnisse aus den Be-
teiligungsformaten mit den daraus hervorgegangenen konkreten Mafdnahmenvorschlagen und bildet
die Grundlage der Mal3nahmenplanung in den einzelnen Handlungsfeldern.
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Eine Verlagerung des Modal-Splits zu Gunsten des Umweltverbunds (Ful3, Rad, OPNV) sorgt fir eine
Entlastung des MIV. Zumeist sind die bereits heute bestehenden guten Voraussetzungen nur unzu-

reichend bekannt.

Prioritdt haben kostenginstige Mafdnahmen, da sich diese fur eine kurzfristige Umsetzung eignen
und eine schnelle Wirkung erzielen kénnen, insbesondere wenn dabei die Verkehrssicherheit erhoht
wird. Ein gutes Beispiel dafir sind Markierungen auf der Fahrbahn, die die Verteilung der Verkehrs-

flachen im Verkehrsraum sichtbar machen.

Es wird vorgeschlagen, fur kostenintensivere MaRnahmen zur Erreichung der Klimaschutzziele For-

dermittel zu beantragen, um diese mittelfristig umsetzen zu kénnen.

Langfristig konnen Malnahmen umgesetzt werden, die dem in Zukunft hoheren Modal-Split der
Nahmobilitdt Rechnung tragen, wie z. B. die Einrichtung eines Leihradsystems bei entsprechend gro-
Rer Akzeptanz in der Bevolkerung oder die Anpassung der Abstellanlagen fir Kfz oder Fahrrader.

Wichtig ist es, mit der Férdermittelbeantragung frihzeitig zu beginnen, damit die vorgeschlagenen
MalRnahmen vertieft und bis zur Genehmigungsplanung ausgearbeitet werden kdnnen. In der Regel
kdnnen 50% und mehr der investiven Kosten sowie teilweise der Planungskosten gefordert werden.

Auf Férderprogramme des Bundes und des Landes Rheinland-Pfalz wird in diesem Zusammenhang

hinzuwiesen, die sich unter https://radfahren.rlp.de/radfoerderung einsehen lassen und vielféltige

UnterstUtzungen insbesondere im Radverkehr bieten.

Insgesamt sind 66 Mafinahmen in sechs Bereichen vorgeschlagen und als Anlage Bestandteil dieses
Berichts:

e Radverkehr 27 Mafdnahmen - Anlage 2, Kapitel 6.2
plus 5 Malinahmen (aus den Bereichen Service und Parken)
e Fullverkehr 10 MalRnahmen - Anlage 3, Kapitel 6.1
plus 2 Maf3nahmen (aus dem Bereich Mobilitatsmanagement)
e OPNV und Multimodalitat 10 MalRnahmen - Anlage 4, Kapitel 6.3
e Kfz-Verkehr 5 MalRnahmen - Anlage 5, Kapitel 6.4
e Offentlichkeitsarbeit 7 Malinahmen - Kapitel 6.5
Synergien

Die MalRnahmen in den einzelnen Handlungsfeldern wurden in mégliche Realisierungsstufen (kurz-
mittel- und langfristig) eingeteilt. Entsprechend der jahrlich zu Verfigung stehenden Mittel ist deren
Umsetzung zu beschlief3en.

Ein Aktionsplan zur Umsetzung von SofortmalRnahmen wird empfohlen.

Entsprechend der Kostenschdtzung (Kapitel 7) sollten nach verwaltungsinterner Ricksprache die Um-
setzungshorizonte festgelegt werden.
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Auf Basis der Bestandserfassung und in Abstimmung mit der Gemeinde Half3loch wurden Schwer-
punkte in Bezug auf die Erarbeitung moglicher MalRnahmen fir die einzelnen Verkehrstrager im Rah-
men des Mobilitatskonzeptes gesetzt.

Die 66 erarbeiteten MalRnahmen teilen sich dementsprechend wie folgt auf:
® 45% fir den Radverkehr
o 25%firden FuRverkehr
e 25%firden OPNV und Multimodalitat
o 5%firden MIV

Hintergrund fur die Verteilung ist, dass Uber den Radverkehr viele Menschen erreicht werden kdnnen
und die Kommune hier zugleich einen grof3en Spielraum hat, im Gegensatz zum Beispiel zum MIV
und OPNV, wo der Handlungsspielraum aufgrund der vielféltigen Beteiligten eingeschrankt ist. Zu
betonen ist, dass die MaRnahmen des Radverkehrs von VAR+ auch immer eine Starkung des FulRver-
kehrs bewirken.

Fur jeden einzelnen Vorschlag wurde ein Maf3nahmensteckbrief erarbeitet. Die Einzelmalinahmen
sind in Ubereinstimmung mit den Zielsetzungen der Gemeinde HaRloch zu einem Konzept zusam-
mengefigt.

Beispiel zur Markierung von Querungsstellen des FulRverkehrs

Abbildung 74 — Verkehrszeichen 138 ,Fuf3gdinger" - Hier als Bodenmarkierung mit dem Hinweis auf eine Querungsstelle (VAR+,
2024)

In der folgenden Tabelle sind die in den Maf3nahmensteckbriefen dargestellten Maflinahmen (siehe
Anlage 2 bis 5) sowie die MaBnahmen zur Offentlichkeitsarbeit zusammengefasst dargestellt:
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Tabelle 5 — Maf3nahmen Mobilititskonzept HafSloch (VAR+, 2025)

FuRverkehr

Mehr-

Verkehrsberuhigung an den Eingdngen zum Ortskern mit

SFKern o1 lemt‘r:g Einrichtung von Aufenthalts- und Begegnungsflachen 150.000€
Westseite zur Sackgasse umwandeln, Modalfilter, Zugange
Infra. 25.000 €
zum Platz verbessern
SF-West 03 Infra. Querungshilfe verbessern 10.000 €
SF-Nord o4  [NIQiEE Konfliktminderung Ful3-Radverkehr 15.000 €
SF-Sid | o5 Infra. Gepflasterte Querungsstelle 3.500 €
Anderen Beispiel-Kreuzungsbereich ausfindig machen? Fir
Infra. 24.000 €

Einbau von Gehwegvorstreckungen

Kenntlichmachung der FuRRverkehrsflachen im Kreuzungsbe-
SF-Kern o7 Infra. reich, Entwicklung eines Alleinstellungsmerkmals zur Fih- 5.000 €
rung des FuRRverkehrs mittels Markierung

ErschlieRBung der Haltestellen fir den Fufdverkehr begleitend

SF-OPNV o8  |JUiLeS zum zurzeit laufenden barrierefreien Umbau 10:000€
mehr-  Begehungen mit Umsetzung kleinteiliger Mafdnahmen, pri-

SFog jahrig fen der Beschilderung und kleinteilige Maf3nahmen z.B. VZ 10.000 €
Orga.  357-50

SF-o010 Orga. Begehung mit Umsetzung kleinteiliger Mal3nahmen

Radverkehr

MaRnahmen- Bezeichnung Kosten

Nr.
m 500 Herstellung von weiRen Randmarkierungen 66.000 €
' Lachener Weg (K 14) '
m Knoten Herstellung von weiRen Randmarkierungen P
(Lachener Weg (K 14) / FabrikstralRe) ’
m Knoten Umlaufende bevorrechtigte Fihrung des Radverkehrs o 0w
Lachener Weg (K 14) / L 530
- 56 Radwegeausbau o
Ludwig-Gramlich-Straf3e (L 530)
m B Piktogrammbkette 5606
Lachener Weg — Uhlandstral3e ’
- Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
P1-006 400 . 50.000 €
Kirchgasse
— Fahrbahnrandmarkierungen und ,Rechts-Vor-Links" 0060
Bahnhofstrale
e Dooring-Zone e
Meckenheimer Straf3e
- Herstellung von weiRen Randmarkierungen
P2-009 1.300 40.000 €
L 532
m - Schutzstreifen und Parkraummanagement BRI
Neustadter Straf3e (L 532) ;
Dooring-Zone und Piktogrammkette
- 4% Neustadter StraRRe — Langgasse 15:000¢€
m FahrradstraRe und Freigabe der EinbahnstraRe
130 12.500 €
Burggraben
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P4
=

Parkraummanagement

m oberer Bereich Gillergasse — Schmégasse 15:000¢€
Radwegeausbau

- 7%% " |indenstraRe (L 532) 225:000¢€

m Schutzstreifen und ggf. Ausbau 100.000 €
RaiffeisenstralRe )

m e FahrradstralRe S
RaiffeisenstralRe ’

- Knoten Fahrradpiktogramme im Kreisverkehr (500
Baohler Straf3e — Herrenweg — Bismarckstral3e
Dooring-Zone

- 580 Forstgfsse 8700 €

m Dooring-Zone und wahlfreie Fihrung

1.200 28.000 €

Rennbahnstrale

- Schutzstreifen ) e
Am Bahndamm — Bohler Straf3e

5 000 Befestigung des Feldwegs O
Lehmgrubenweg
Ludwigstraf3e — Uthmannstral3e — Direrstral3e

m - Befahrungskommission 2.400 €
Unter der Briicke zur Weisengasse

m - FahrradstralRe 86.000 €
Friedrich-Ebert-Platz — Parkstral3e — Burggraben '
MalRnahmen zur Verkehrsberuhigun

Knoten Bismarkstrafe / Anilinstrale e 15:000¢€
Beschilderung durchlassige Sackgasse

VerschiedenéqStandorte ’ ’ 3.500 €

OPNV und Multimodalitat

LA i Bezeichnung

Kosten

Nr
Multi Ausbau der Mobilitatsstation am Bf HalRloch 50.000 €
m Orga Offentliches Fahrrad-Mietsystem 25.000 €
m OPNV  Busverbindung Plopsaland keine Angabe
OPNV  Anbindung Gewerbegebiet Sid (Medi-Zentrum) keine Angabe
m Multi Impulse fir Ersatz eines Zweit- und Drittauto setzen keine Angabe
OPNV  umsteigefreie Buslinie HalRloch — Bad Dirkheim keine Angabe
OPNV  On-Demand-Verkehr keine Angabe
Multi Mobilitatspunkte keine Angabe
Multi Miet-Pedelec-Lastenrad keine Angabe
W Multi Privates Carsharing keine Angabe

Y
o
>
c
>
(e}
%]
O
C:
S
o
<
>
A
+
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Kfz

MV-o001 Neu- Bau der Querverbindung L532 / L530 keine Angabe
bau

Pla- Parkraummanagement Kernbereich 5.000 €
nung

Infra. Fahrbahnrandmarkierung / Sicherheitstrennstreifen 15.000 €

Z

MV-002

MV-o003

MV-o004 Infra. Beschilderung / Wegweisung 7.500 €

Neu- Neubau Radweg K12 150.000 €

MV-o05 bau

Offentlichkeitsarbeit

PR-01 Orga Mobilitatstag

P
5

m Orga Veranstaltung Musik-Bike-Spald 4.000 €
m Orga Durchfihrung von Plan-Werkstatten 15.000 €
Orga Mobilitdtsberatung Nahmobilitat 6.000 €
m Studie  Evaluation Mobilitdtsmafinahmen 12.000 €
Orda Daueraufgabe mit jahrlichen Kosten 18.000 €

9 Offentlichkeitarbeit und Mobilitdtsmanagement '
- Pla- Mobilitatskalender 4.500 €

nung
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6.1 Malinahmen strategische FulRverkehrsverbindungen

FulRverkehr ist die Basismobilitdt der Menschen und hat daher die hochste Bedeutung. Zudem ist er
umweltschonend, energie- und raumsparend, belebt den Einzelhandel und hat soziale Vorteile. Das
Mobilitatskonzept HalRloch sieht fUr die vom Rathausplatz ausgehenden Straf3en bis zu einem Ent-
fernungsradius vom 250 Metern eine Nahmobilitdtszone vor. Damit dies erreicht werden kann und
entsprechende Wirkung entfaltet, sollten mehrere unterschiedliche Malinahmen in Abstimmung mit

der Burgerschaft und den Gewerbebetrieben in Betracht gezogen werden.

Die in Anlage 3 MalRnahmensteckbriefe FuRBverkehr dargestellten Maflinahmen stellen hierfir eine
Vorauswabhl hinsichtlich der InfrastrukturmafRnahmen und Kosten zur Erreichung einer Wiederer-

kennbarkeit im Dorfbild dar.

Nachstehend sind die TOP 10 MaflRnahmen als Maldnahmenibersichtstabelle zusammengefasst:

Tabelle 6 — Ubersicht MafSnahmen FufSverkehr (VAR+, 2025)

FuBverkehr

Mehr-
jahrig
Infra.

SF-Nord Il 02* Wliiir:F
SF-West 03 Infra.

SF-Nord log [NIgicH

SF-Sud | 06 Infra.

SF-Kern o7 Infra.

SF-OPNV 08* M[iif:!

Infra.

mehr-
jahrig
Orga.
Orga.

Verkehrsberuhigung an den Eingdngen zum Ortskern mit
Einrichtung von Aufenthalts- und Begegnungsflachen

Westseite zur Sackgasse umwandeln, Modalfilter, Zugange
zum Platz verbessern

Querungshilfe verbessern
Konfliktminderung Ful3-Radverkehr

Gepflasterte Querungsstelle

Anderen Beispiel-Kreuzungsbereich ausfindig machen? Fir
Einbau von Gehwegvorstreckungen

Kenntlichmachung der Ful3verkehrsflachen im Kreuzungsbe-
reich, Entwicklung eines Alleinstellungsmerkmals zur Fih-
rung des FuRBverkehrs mittels Markierung

ErschlieBung der Haltestellen fir den Fufdverkehr begleitend
zum zurzeit laufenden barrierefreien Umbau

Begehungen mit Umsetzung kleinteiliger MaRnahmen, pri-
fen der Beschilderung und kleinteilige Maf3nahmen z.B. VZ
357-50

Begehung mit Umsetzung kleinteiliger Maf3nahmen

Infra.: Infrastrukturmafnahme | Orga.: Organisatorische MafRnahme
*Mal3nahme ist derzeit in Planung
> nach Ricksprache mit der Gemeinde HalRloch mit geringer Prioritat eingestuft

Im Weiteren sind die Maf3nahmen entsprechend der Abstimmungen mit den Entscheidungstragern
auszuarbeiten. Nachfolgend sind exemplarisch zwei SchwerpunktmalRnahmen fir den FuRverkehr

dargestellt.

Neben diesen infrastrukturellen Einzelmafinahmen schldgt das Gutachterteam weitere MafRnahmen
vor, die im Rahmen eines Aktionsplans zusatzlich zur Umsetzung kommen kdnnen, siehe Tabelle 7.
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Tabelle 7 — punktuelle und ServicemafSnahmen FufSverkehr (F-M) (VAR+, 2025)

I\NA: Sashmen: Typ

Mobilitats- Projekt ,Gemeinsam unterwegs"

. . , 1.000 €
management Senioren begleiten Schiler

Schul- und Radwegeplane zu Mobilitdtsplanen
Planung Uberarbeiten Kosten: 5.000 €
fur 2 Schulen je Schule 2.500 € = 5.000 €

Bislang sind im Gemeindeplan/Routenplaner auf der Webseite der Gemeinde keine konkreten Ful3-
wege ausgewiesen. Im vorliegenden Mobilitatskonzept ist ein Wegenetz mit den geplanten strategi-
schen Fuldverkehrsverbindungen enthalten (Karte ,Nahmobilitdtsnetz Haf3loch: Fuf3- und Radver-
kehrsnetz). Diese sollen die Erreichbarkeit

e des Bahnhofs,

e der Schulen,

e der Sport- und Freizeiteinrichtungen,
e der Gewerbegebiete,

e der Naherholungsgebiete und

e weiterer 6ffentlichen Einrichtungen (z. B. Friedhof) verbessern.

Hierfur wurden u.a. fahrbahnbegleitende Strecken und fahrbahnkreuzende Stellen (z.B. an den Kno-
tenpunkten) im Rahmen der Bestandserfassung untersucht. Ein hoher Handlungsbedarf besteht auf-
grund der schmalen Gehwege, die insbesondere fir Nutzung von Kinderwagen und Rollatorenin Haf3-
loch oftmals fur den Ful3verkehr nicht geeignet sind.

Hierfir sollte ein Zielwert, fir eine erforderliche stralRenverkehrsrechtliche Breite, mit der Straf3en-
verkehrsbehorde abgestimmt werden. Die Mindestbreite fir einen Gehweg liegt laut den Empfehlun-
gen fUr Fuldverkehrsanlagen (EFA) bei 2,50 Metern.

Ist diese Mindestbreite auf Grund der baulichen Gegebenheiten vor Ort nicht zu erreichen, sollte Uber
die zusatzliche Nutzung der Fahrbahn durch Gehende nachgedacht werden. Dafir muss die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 7 km/h angeordnet werden.

Schwachen und Mangel bestehen aufgrund der wenigen Aufenthalts- und Bewegungsraume fir den
FuRverkehr. Das Gutachterteam schldgt die Einrichtung von Platzen zum Ausruhen und Treffpunkten
zur Kommunikation im 6ffentlichen Raum vor.

Die verfigbare Verkehrsflache fir den Fuldverkehr sollte vergrofiert werden. Zusammenfassend wur-
den fur die abgestimmten aufgenommenen Handlungsbedarfe entsprechende konkrete Maf3nahmen
abgeleitet, die im weiteren Verfahren umgesetzt werden sollen.

Die Auswertung der Bestandsdaten, Einbeziehung der Offentlichkeit und Abstimmung mit der Ver-
waltung ergab ein Netz von strategischen FulRverkehrsverbindungen, siehe Anlage 1a FulRverkehrs-
netz. Es wurde unterschieden in:

e Kernbereich zur flaichenhaften Verkehrsberuhigung

e Strategische Fuldverkehrsverbindungen und
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e Schulwege (aus den Schulwegplanen)

Wichtig war es dem Gutachterteam neben den Schulwegachsen zur Sicherung des FulRverkehrs un-

terschiedliche Maldnahmen zu entwickeln, um den Ful3verkehr fir alle Altersgruppen gleichermal3en

zu Fordern und insbesondere die Barrierefreiheit zu beachten.

Auf Basis der Quell- Zielbeziehungen wurden innerhalb der Gemeinde Hal3loch die strategische Ful3-

verkehrsverbindungen (SF) rdumlich in 6 Verbindungen unterschieden:

a. SF—Nordl zum Bahnhof

b. SF—NordlIl zum Bahnhof

c. SF-Ost zur Kita Kleine Freunde
d. SF-sudl

a.

b.

Ortsrand ,Krummer Graben"

Ernst-Reuter-Schule

e. SF-sSudll

a.
b.
C.

d.

Rot-Kreuz-Stral3e

Lindenstrale (Einkaufsmarkte)

Wasserpark Plopsaqua (Badepark Haf3loch)

Harzofen /| Rennbahnstralse (Haltestelle Albert-Einstein-StralRe)

f. SF—West

a.
b.

C.

Ernst-Reuter-Schule
MuRbacher Straf3e (Sportanlagen und Grillplatz)
Parkfriedhof

Alle diese Verbindungen laufen sternformig auf den Kernbereich HafRlochs zu.

Aufgrund der besonderen Bedeutung der Schulkonzentration im Nordosten sind zwei zusatzliche

West-Ost Verbindungen in das Netz aufgenommen worden, siehe Abbildung 75)

=== Strategische Fuliverkehrsverbindungen
m— Schulwegeplane

Abbildung 75 -

3

Siebenpfeiffer
Realschule plus

Hannah-Arendt-
- Gymnasium

Ausschnitt strategische Fuf3verkehrsverbindungen, hier Schulwegachsen (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kar-

tengrundlage: OSM)
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1. Zum Hannah-Arendt-Gymnasium Uber Lina-Sommer-Straf3e — Ludwigstral3e —

Uthmannstralde — DUrerstralRe (mit Rontgenstral3e)

2. Zur Siebenpfeiffer Realschule Gber Bismarckstrale und Raiffeisenstrale

Die aus der Karte hervorgegangenen Verbindungen sollten im Rahmen einer weiteren Birgerbeteili-
gung vor Ort gegangen und mit der Burgerschaft weiter ausdefiniert werden. Kernaufgabe ist es, aus
verschiedenen Einrichtungen der Gemeinde und den Institutionen heraus den Prozess gemeinsam zu
gestalten und Ausstattungsmerkmale zu definieren. Gewinschte Module zur Sichtbarmachung und
Sicherung fir des FulRverkehrs sollten gemeinsam diskutiert und mit Eltern, Schiler*innen und Se-
nior*innen als wichtige Zielgruppen erarbeitet werden. Hierbei stellen die im Rahmen der Burgerbe-

teiligung konkret vorgeschlagenen MaflRnahmen eine wichtige Grundlage dar.

Aufbau eines MalRhahmensteckbriefs

MaRnahmensteckbrief FuBverkehr — Mobilitdtskonzept HaBloch
MaRnahmennummer: SF-Kern - 001

Kommune HaBloch Klassifizierung

Routenname: SFK Strecke / Knoten

Angaben zur Verkehrsinfra-

Strale: Langgasse, Leo-Loeb-Stralle, Inner-/Aulzerorts

Allgemein

struktur

Bahnhofsstrale, Kirchgasse,
Alte Schulstraf3e, Friedrich-Ebert-Platz

Streckenlange[m]

Lageplan

>
>y

Gemeinde

Fléchenhafte
MaflRnahme

innerorts

1.100

MaRnahme: Verkehrsberuhigung mit Einrichtung von Aufenthalts- und
Begegnungsflachen
. . Schritta: 430m W-O Langgasse (Kurt-Flockert-Straf3e bis Burggraben)
H N We ] se ZU r M a B n a h me o Schritt 2: 230m N-5 BahnhofstraRe-Kirchgasse (H.-Brauch-Str. bis Rathausplatz)
Schritt 3: 430m  N-S Friedrich-Ebert-Platz - Alte Schulstrafe-Leo-Loeb-Straflze

(Anilinstr. bis Schillerstraf3e)

Kosten und
Realisierungszeitraum etc.

Parkraummanagement g der Qi

Anlehn-, Spiel- und L ichkeiten sowie Fahrr

MaRnahmenvorschlag

Zeitraum:

Uberschl3gige Kostenannahme: 150.000 €

Musterlosung /

Beispielfoto

Abbildung 76 — MafSnahmen Steckbrief FufSverkehr (VAR+, 2025)
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6.2 Malnahmen im Radverkehrsnetz und Fahrradparken

Der Radverkehr hat aufgrund des Potenzials und der gesetzten Rahmenbedingungen des Landes die
hochste Bedeutung bei der MalRnahmenplanung.

Es wurden insgesamt 27 MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs entwickelt und im Rahmen von
MalRnahmensteckbriefen ausgearbeitet (siehe Anlage 2). In der nachfolgenden Tabelle 8 sind die
MalRnahmen zusammengefasst dargestellt:

Tabelle 8 — Ubersicht MafSnahmen Radverkehr (VAR+, 2025)

566 Herstellung von weif3en Randmarkierungen 60.000 €
Lachener Weg (K 14)
m Knoten Herstellung von weil3en Randmarkierungen 503
(Lachener Weg (K 14) / FabrikstralRe) ’
m Knoten Umlaufende bevorrechtigte Fihrung des Radverkehrs e
Lachener Weg (K 14) /L 530
- Radwegeausbau DS
Ludwig-Gramlich-StralRe (L 530)
m 850 Piktogrammbkette 560073
Lachener Weg — Uhlandstraf3e
- Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
P1-006 400 . 50.000 €
Kirchgasse
. Fahrbahnrandmarkierungen und ,Rechts-Vor-Links" RO E
Bahnhofstrale
556 Dooring-ane -
Meckenheimer Straf3e
- Herstellung von weifl3en Randmarkierungen
1.300 40.000 €
L 532
m - Schutzstreifen und Parkraummanagement e
Neustadter Stralde (L 532) ’
Dooring-Zone und Piktogrammbkette
m 4% Neustadter Strake — Langgasse 15:000¢
m Fahrradstral3e und Freigabe der Einbahnstrafe
130 12.500 €
Burggraben
Parkraummanagement
m 9% oberer Bereich Gillergasse — Schmagasse 15:000¢€
- e Radwegeausbau G
Lindenstraf3e (L 532) '
m - Schutzstreifen und ggf. Ausbau 100.000 €
Raiffeisenstralle '
m 5o Fahrradstrale e
Raiffeisenstrafle :
- Knoten Fahrradpiktogramme im Kreisverkehr 50 3
Bohler Straf3e — Herrenweg — Bismarckstrafe ’
Dooring-Zone
- 580 Forstge?sse 8.700€
- Dooring-Zone und wahlfreie FGhrung
1.200 28.000 €
Rennbahnstrale
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l':lllrarinahmen- Linge Bezeichnung Kosten
PL-020 00 Schutzstreifen 26,250 €
& / Am Bahndamm — Bohler Stral3e =
Pr-021 5 000 Befestigung des Feldwegs 0.000 €
& ’ Lehmgrubenweg 350
P-Schule-22 1.200 Fahrradstrafée 120.000 €
) Ludwigstrafse — UthmannstraRe — Direrstrafe :
P-Ring-23 - Befahrungskommission 2.400 €
P-Ring-2 (o} Wegeneubau 10.000 €
9-24 >°  Unter der Briicke zur Weisengasse )
o Fahrradstrale 86.000 €
43°  Eriedrich-Ebert-Platz — Parkstrae — Burggraben '
MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung
Knoten Bismarkstraf3e / Anilinstraf3e 15:000€
Beschilderung durchlassige Sackgasse
RV-M-027 Verschiedene Standorte 3.500¢€

*nach Ricksprache mit der Gemeinde Haf3loch mit geringer Prioritat eingestuft

Eine geplante Radverkehrsférderung wird immer auch mit Blick auf eine Fuf3verkehrsférderung aus-
gerichtet, weshalb fahrbahnseitige FUhrungen im Radverkehr angestrebt werden. Grundsatzlich
maoglich sind: Mischfihrungsformen, teilseparierte Fihrungen und getrennte Fihrungen, siehe Ab-
bildung 77.

l. Mischverkehr

Il.  Teilseparation

lll.  Separation

Abbildung 77 — Grundfiihrungsformen Radverkehr (VAR+, 2024)

Diese wurden entsprechend der verkehrsraumlichen Infrastrukturen auf den identifizierten Hauptrad-
routen MalRnahmensteckbriefe geplant. Das Mobilitdtskonzept Haflloch hat dafir ebenso die
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vorgeschlagenen Maf3nahmen aus dem Radverkehrskonzept des Landkreises Bad Durkheim vertieft
und weiter ausgearbeitet.

Im Dorf HalBloch besteht aufgrund des stralRenverkehrsraumlichen Bestands zumeist keine Mdglich-
keit, eine gesonderte Radverkehrsfihrungen herzustellen.

Das Gutachterteam sieht folgende exemplarische Schwerpunktmalénahmen fir den Radverkehr, die
auf den Pendlerrouten zur Sichtbarmachung der Routenverldufe durchgefihrt werden kénnten:

Piktogrammkette

Als Markierungen (Sofortmafinahmen) in Form von Fahrradpiktogrammen z. B. vorab an wichtigen
Entscheidungsstellen und Gefahrenpunkten

Abbildung 78 — Beispiel Piktogramm mit Winkelpfeil (VAR+, 2023)

Fahrbahnrandmarkierung / Dooring-Zone

Als Beistrich bzw. Orientierungslinie sorgen die Markierungen neben dem Parkbereich fir Kfz zur
Ordnung der Verkehrsraume und unterstitzen einen besseren Verkehrsfluss.

Abbildung 79 — Beispiel Sicherheitstrennstreifen / Dooring-Zone (VAR+, 2024)
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Fahrradstraf3en

in der Gemeinde Hal3loch ist anzustreben, neben der bestehenden Stralse An der Fohlenweide, wei-
tere Stralden als ,FahrradstraRen™ auszuweisen. Hierdurch entsteht ein hoher Nutzen-Kosteneffekt,
eine positive Wirkung nach innen und auf3en, zudem ist die Maldnahme sehr 6ffentlichkeitswirksam.

Als Beispiel:
e RaiffeisenstralRe (MalRnahme P3-016) (%
e Friedrich-Ebert-Platz (als Fahrradstraf3enring)
* Sagmihlenweg Fahrradstrafle

Zu empfehlen ist es ebenfalls, als Vorbildfunktion im Rathaus Abbildung 80— VZ 244.1 Beginn

bzw. bei der Gemeinde selbst z.B. einer Fahrradstrafle

e einen ,Mitarbeitenden des Monats — Mit dem Rad zur Arbeit” zu kiren oder/und
e eine Mobilitatsbibliothek in Form eines Standers mit Informationen rund um die Mobilitat in
Halloch aufzustellen.

Eine weitere MAglichkeit, den Radverkehr mit einer einfachen MalRnahme
zu schitzen, ist die Nutzung des Verkehrszeichens 277.1,,Uberholverbot
von einspurigen Fahrzeugen®. Dieses Verkehrszeichen erhoht die Sicher- |
heit fUr einspurige Fahrzeuge (z. B. Fahrrader), da riskante Uberholma-

nover vermieden werden und tragt dazu bei, den Verkehrsfluss in engen
oder unibersichtlichen Bereichen geordnet und gefahrendrmer zu gestal-

ten. Abbildung 81 — VZ 277.1 Uberhol-
verbot von einspurigen Fahrzeugen

Die vorgenannten Ansédtze bilden erste, vergleichsweise kostenginstige Mafdnahmen, um die Mobi-
litdt und hier insbesondere den Radverkehr in der Gemeinde Hal3loch zu starken und die problemati-
schen Abschnitte mit zu schmalen Radverkehrsfihrungen zu vermeiden.

Abbildung 82 — Beispiel mit zu schmaler Radverkehrsfiihrung auf der Rennbahnstraf3e (VAR+, 2023)

FUr Basisrouten innerhalb des Dorfes wurden lediglich zwei EinzelmalRnahmen fir erforderliche LU-
ckenschlUsse, bei besonderen Gefahrenlagen oder nach Buirgerrickmeldungen geplant, siehe
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MalRnahme B-025 und B-026. Im Weiteren sollten alle Malinahmen entsprechend den Abstimmun-
gen mit den Entscheidungstrdgern weiter ausgearbeitet und priorisiert werden.

Zusatzlich kdnnen als Aktionsplans weitere punktuelle MalRnahmen aufgegriffen und zu den infra-
strukturellen MaRnahmen umgesetzt werden.

Tabelle g — Ubersicht zusdtzlicher Maf3nahmen Zur Férderung des Radverkehrs (VAR+, 2025)

MaRnah- .
men-Nr. m

RV-M-028 Offentllch- Kosten: Organisation, DurchfGhrung und Protokollierung 2.400 €
keitsarbeit
Radweg- Planung Herstellung und Montage einer Radwegweisung vom
R e2y weisung Bahnhof HalRRloch zum Freizeitpark Plopsaland 8.000€
RV-M-030 Service E-Bike Ladestationen 15.000 €
RV-M-031 RaFIweg- PIanur.lg eines lokalen Radwegweisungsnetzes fir die 16.000 €
weisung Gemeinde HalRloch
RV-M-032 E:?;;d_ Ausbau der Fahrradabstellanlagen 50.000 €

RV-M-028 Befahrungskommission*

Es wird vorgeschlagen, eine Befahrungskommission einzurichten und zur Festlegung erster Markie-

rungsarbeiten eine Befahrung zur Abstimmung und Verortung der Maf3nahmen durchzufihren.

Abbildung 83 — Radtour mit Entscheidungstrigern der Gemeinde Hésbach (VAR+, 2022)

RV-M-o029 Verbindung vom Bahnhof HaRloch zum Plopsaland (Freizeitpark)

Der Freizeitpark stellt mit seinen zahlreichen Attraktionen ein wichtiges Ziel in der Region dar, wel-
ches auch sehr gut mit dem Fahrrad erreicht werden kann. In Verbindung vom OPNV und dem Fahr-
rad sollte diese Achse mit einer Radwegweisung ausgestattet und beschildert werden.

! Das Planungsbiiro VAR+ kann hierfiir 20 Testridder (Pedelecs / E-Bikes) zur Nutzung iiber einen Partner kosten-
frei zur Verfligung stellen.
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Abbildung 84 — Bahnhof Haf3loch (VAR+, 2024)

RV-M-030 E-Bike Ladestationen

SHOPPEIN & OKO'
g

Aufbau eines Netzes von 20 E-Bike Ladestatio-
nen, verteilt auf das gesamte Gemarkungsgebiet
entlang deridentifizierten Pendler- und Basisrou-
ten.

b
|
|
|

MafRnahme: Radwegweisung Planung — Herstel-
lung und Montage

RV-M-o031 Lokales Radwegweisungsnetz

Die Gemeinde Haf3loch hat bislang lediglich die
auf Basis der Hinweise zur wegweisenden Be-
schilderung fir den Radverkehr in Rheinland-
Pfalz (HBR) erstellten Radwegweisung.

Die Radwegweisung soll auf das vorhandene
identifizierte Netz ausgedehnt und Ziele des All-
tagsradverkehrs aufgenommen sowie eine den
Regelwerken entsprechende Netzdichte herge-
stellt werden.

Abbildung 86 — Beispiel einer Radwegweisung (VAR+, 2024)
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RV-M-032 Fahrradabstellanlagen

Beginnend am Bahnhof sowie Bushaltestellen, 6ffentlichen Einrichtungen und weitergehend an den
Standorten des Einzelhandels, der Gastronomie und z. B. den Arztpraxen soll das Fahrradparken aus-
gebaut werden.

Es wird vorgeschlagen, die Fahrradabstellanlagen im &ffentlichen Raum zunéchst entlang der identi-
fizierten Hauptradrouten und dann flachendeckend auszubauen. Insbesondere an folgenden Zielen
sollen Radabstellanlagen ausgebaut werden:

e Offentliche Bereiche (Rathaus, Spielplatze, Friedhofe etc.)
e Haltestellen OPNV

e Sport- und Freizeitanlagen

e Schulen

e Kindergarten

e Firmenstandorte %
e Einzelhandel

e Gaststatten [ Hotels ?

Besonders an den offentlichen Einrichtungen sollten Fahrradabstellanlagen gebaut werden.
Zu unterscheiden sind:

o Kurzfristiges Parken (funf Minuten bis eine Stunde)  z. B. beim Backer

e Langerfristiges Parken (vier bis zehn Stunden) z. B. am Arbeitsplatz

e Daverhaftes Parken (Uber Nacht) z. B. am Wohnsitz

Entsprechend der Parkdauer und der sozialen Kontrolle sind entsprechend unterschiedliche Anlagen
erforderlich. Das Team von VAR+ schldgt vor, mit verschiedenen Typen von Fahrradabstellanlagen
unterschiedliche Nutzergruppen anzusprechen. Zum spontanen Fahrradparken wird vorgeschlagen
tempordre Fahrradabstellanlagen fur Veranstaltungen oder Markttage einzuplanen. Ein Schwerpunkt
stellt auch die Schaffung von sicheren Abstellplatzen fir hochwertige Fahrrader (z. B. Pedelecs / E-
Bikes) dar. Wahrend sich an Spielplatzen sowie Sport- und Freizeitanlagen Anlehnbigeln anbieten,
werden an den OPNV-Haltestelle Radabstellanlagen mit einer Uberdachung empfohlen.

Zur Deckung des Bedarfs an Fahrradabstellanlagen werden fir Hal3loch sechs Handlungsprogramme
zum Ausbau des Fahrradparkens vorgeschlagen:

I.  Grundangebot fir die Basisausstattung (Fahrradanlehnbigel entlang der Hauptradrouten an
6ffentlichen Einrichtungen und Platzen)

ll. Temporare Fahrradabstellanlagen (zur Deckung temporarer Spitzen) beispielsweise beim
Andechser

lll. Ausbau und Koordinierung des betrieblichen Fahrradparkens

IV. Bike + Ride Konzept

V. Quartiersgaragen in Zusammenarbeit mit Eigentimern

VI. Ladepunkte fir Pedelecs / E-Bikes (mit Gepackaufbewahrung)

Um den Radverkehr und die eigenstandige Mobilitdt der Schiler*innen bereits frihzeitig zu fordern,
sind neben sicheren Schulwegen auch entsprechende Abstellanlagen fir den Radverkehr einerseits,
aber auch andererseits fir z.B. Tretroller notwendig. Denn um das Fahrrad oder den Tretroller fUr den
Schulweg zu nutzen, braucht es nicht nur sichere und komfortable Radrouten, sondern auch gute
Mdoglichkeiten zum Abstellen der Verkehrsmittel wahrend des Unterrichts.

Es wird von einem jdhrlichen Bedarf von 200 Bigeln fir die ndchsten 5 Jahre ausgegangen. Je Bigel
mit Einbau werden Kosten von 250 € geschdtzt.
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Kostenbedarf: 50.000 €

Die Standorte sind mit den einzelnen Fachbehorden abzustimmen und weiter auszuarbeiten. Eine
Anfrage bei den Gewerbetreibenden wird in diesem Zusammenhang vorgeschlagen.

Abbildung 87 — Radabstellanlage am Rathausplatz in Haf3loch (VAR+, 2024)

Wie auf der Abbildung 87 zu sehen sind am Rathausplatz alle Radstellplatze belegt und ein Ausbau
aufgrund der Uberlastung wird als erforderlich angesehen.

Ahnlich wie fur den FuRBverkehr konnte festgestellt werden, dass ein Grundproblem die schmalen
Straf3en ohne Radverkehrsanlage und sichtbare Fihrungsformen sind. Grundsatzlich weist das Gut-
achterteam neben den vorgeschlagenen Mal3nahmen darauf hin, dass entsprechend der verfigbaren
Flache, wahlfreie Fihrungen (Fahrbahn und Seitenraum) mittels Beschilderung und Markierungen zu-
gunsten des Radverkehrs geschaffen werden sollten. So wird eine Infrastruktur geschaffen, die den
Ansprichen der verschiedenen Nutzergruppen gerecht wird.
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6.3 MaRnahmen OPNV und Multimodalitat

Der &ffentliche Personennahverkehr (OPNV) erfillt eine zentrale Aufgabe der Daseinsvorsorge und
stellt zugleich eine wichtige Schnittstelle zur Nahmobilitit dar. Da der OPNV auch die Reichweite des
FuR- und Radverkehrs vergréRert, wurden OPNV und Multimodalitét (siehe Kapitel 3.2.3) zusammen
betrachtet, um den Schnittstellen zu Vor- und Nachtransport gleichermaf3en gerecht zu werden. Es
wurden insgesamt 10 MalRnahmen zur Férderung des OPNVs und der Multimodalitat in Form von
MaRnahmensteckbriefen erarbeitet (siehe Anlage 4). In der folgenden Tabelle 10 sind diese zusam-
mengefasst dargestellt:

Tabelle 10 — Ubersicht Maf3inahmen OPNV und Multimodalitét (VAR+, 2025)

OPNV und Multimodalitat

MafBnahmen- T.Yp/ Bezeichnung Kosten
. Lange

Nr
Multi Ausbau der Mobilitatsstation am Bf HaRloch 50.000 €
m Orga Offentliches Fahrrad-Mietsystem 25.000 €
m OPNV  Busverbindung Plopsaland keine Angabe
OPNV  Anbindung Gewerbegebiet Sid (Medi-Zentrum) keine Angabe
m Multi Impulse fir Ersatz eines Zweit- und Drittauto setzen keine Angabe
OPNV  umsteigefreie Buslinie HalRloch — Bad Dirrkheim keine Angabe
OPNV  On-Demand-Verkehr keine Angabe
Multi Mobilitdtspunkte keine Angabe
Multi Miet-Pedelec-Lastenrad keine Angabe
m Multi Privates Carsharing keine Angabe

MaRnahmen zum Themenfeld Multimodalitat
Orga:  Organisatorische Mafinahme
OPNV: Malnahme zum Themenfeld Offentlicher Personennahverkehr

Multi

Zur Starkung des OPNVs sind neben Verbesserungen im Takt und der Linienverdichtung die Verknip-
fung der einzelnen Verkehrstrager zu optimieren, um das Miteinander der Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes zu fordern. Insbesondere im Bereich der Multimodalitdt kann die Gemeinde Half3loch
selbstwirksam handeln. Aufgrund der beim Gutachterteam vorliegenden Erfahrungen wurde unter-
sucht, ob hier MaBnahmen erforderlich sind:

e Identifikation und Errichtung von Mobilitatspunkten

e Bestand Linien und Taktdichte

e Ausstattungs-Module an den OPNV-Schnittstellen

e Einbeziehung der Haltestellen in den 6ffentlichen Raum
e Verbindungen zu wichtigen Zielen

Ziel ist es, die Multimodalitat zu starken und durch eine Verknipfung der einzelnen Verkehrstrager
insbesondere die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu férdern und dabei auf eine harmonisie-
rende und gerechte Flachenverteilung zu achten. Fir den OPNV ist der Nahverkehrsplan des Land-
kreises Bad Dirkheim von 2019 (siehe Kapitel 3.6) grundlegend und setzt die Standards fir das
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zukinftig geplante OPNV-Angebot. Der Nahverkehrsplan enthélt zum Beispiel Hinweise zur Gestal-
tung der Buslinien, Betriebszeiten, Taktungen und Verknipfungen mit weiteren Verkehrstragern und
trifft Aussagen zur Bedienung des OPNV und den Finanzierungsbedarfen. Link zum Nahverkehrsplan:

https://www.vrn.de/mam/verbund/planung/dokumente/nvp_bad duerkheim 2019 neu web.pdf

Aufgrund der Kostenintensitat und der Vielzahl der Akteure sind diese MaRnahmen abstimmungsin-
tensiv und als langerfristiges Ziel zu planen. Im Kontext zum Nahverkehrsplan des Landkreises Bad
Dirkheim und in enger Abstimmung mit den Nachbarstddten Neustadt a. d. Weinstraf3e und Speyer
wird vorgeschlagen, die nachstehend vorgestellten Losungen gemeinsam auf Plausibilitdt zu prifen.
Die weitere Umsetzung sollte in Einklang entsprechend der Zielrichtungen des Kreises und der Nach-
barstadte gebracht werden, um dann in einer ndchste Konzeptstudie untersucht zu werden.

Die MaRnahmen aus dem Nahverkehrsplan sind dementsprechend fir die MaBnahmen des OPNV zu
beriGcksichtigen und auf die Personenzielgruppen auszurichten. Insbesondere betrifft dies die Hal3lo-
cher Schulen mit Bezug auf die Schuleinzugsgebiete:

e Siebenpfeiffer-Realschule plus Fachoberschule
e Hannah-Arendt-Gymnasium Hal3loch
e Gottlieb-Wenz-Schule

Das Gutachterteam schlagt hier weitere Gesprache mit dem Landkreis und dem VRN vor. Diese konn-
ten z. B. in einem ,Runden Tisch Mobilitat" vorbereitet und mit Beschluss aus der Gemeinde durch-
gefGhrt werden. Die in HaRloch bestehen OPNV-Verbindungen sind in Kapitel 3.3.3 dargestellt.

Bericksichtigt wurden des Weiteren:
e 58¢€-Ticket, wodurch mit einer starken Nutzung des OPNV zu rechnen ist
e Trend des verstarkten Homeoffice, um den MIV zu reduzieren

e derzeit haufig fehlende Kenntnis in der breiten Offentlichkeit zur Mitnahme des Fahrrades in
den Bussen

Die im Detail vorgeschlagenen Mafnahmen sind in der Anlage 4 ,MaRnahmensteckbriefe OPNV und

Multimodalitat" dargestellt. Aus der Analyse der Bestandsdaten und nach Auswertung der Birgerbe-
teiligung wurden zehn abgestimmte Schwerpunktmal3nahmen entwickelt.

T ‘ni_[.
Matinahmensteckbrief OPNV & Multimodalitst - Mobilitstskonzept Hattloch Gl (p oV . Kbrief GPNV & Multimodali HaBloch G Qp DA
MaBnahmennummer: OM-o02 Matnahmennummer: OM-002
OM-002: Of Bezug zu anderen MaBnahmen
& " . « Ausbau der Mobilitatstation | Bahnhof HaBloch
MaBnahme: Offentliches Fahrradmietsystem !
« Mobiltstspunkt

= e * Miet-Pedelec-Lastenrad

Fahrradmiet-Systeme haben sich in den letzten Jahren in vielen GroR- und Mittelstadten in

= t Akteure

kurzen Wegen, im Schulen. s

Fahrrad-Mietsysteme stellen einen wichtigen Beitrag zur Forderung des Umweltverbundes und Kosten Prioritit ymsetzungsfri

2ur Senkung des MIV-Anteils dar -im weiteren Sinne damit zur Lsrm- und Luftschadstoffminde- o sehrhoch n hoch o kurzfristig

rung. Hierbei bestehen auch Synergiesffekte zum OPNV, wenn ein Fahrrad-Mietsystem als Zu- = hoch o mittel »  mittelfristig

bringer zu Haltestellen | Bahnhofen genutzt wird. Darbber hinaus ist die Nutzung von Fahrrad- u mittel o niedrig o langfristig

X qunstiq - damit o niedrig o Daveraufgabe
ten Verkehrsteilhabe fur alle Bevolkerungsgruppen bei. Zusatzlich konnen Lastenrader in das
Mietsystem integriert werden, denn Lastenrader konnen den motorisierten Individualverkehr bei Angaben zur Finanzierung & Kostenermittiung

vielen taglichen E Die Stadt oder durch ein posi-
tives, innovatives Image profitieren

Die Kosten fur ein Konzept for die Entwicklung eines Betreiberkonzepts schatzt das Gutachter-
team auf 25,000 € (Es wird von einer 50% Forderung ausgegangen).

Grundnet d
wichtigsten Zielen des Radverkehrs. Um das Fahrrad-Mietsystem méglichst breit und einfach Belzpicle

nutzbar zu machen und Nutzungshemmnisse abzubauen, ist die Integration in eine Mobiltats- '“.Vorschlag fiirBikésharingstationen in HaRloc|
karte sinnvoll. el S aaen ., Y s
5 * @
ST
® £
=@ @
£ : )
3 2
; = o

Der Gemeinde Ha%loch wird vorgeschiagen eine emeute Ausschreibung for ein Betreiber- und
Stationskonzept eines offentlichen Fahrradmietsystems zu machen. Die Nutzung des Anbieters
VRNnextbike worde sich anbieten, da die umliegenden Kommunen wie beispilsweise Neustadt
an der Weinstrae diesen ebenfalls nutzen,

Abbildung 88 - Beispiel Mafsnahmensteckbrief (VAR+, 2025)
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Neben diesen Malinahmen haben sich auch zusatzliche MaRnahmen mit Handlungsbedarfen aus
Sicht des Gutachterteams ergeben, die jedoch auch teilweise in Bezug zu anderen MalRnahmen ste-
hen:

e Starkung der Verbindungen des Radverkehrs zum Bahnhof

e Einrichtung von Mobilitatspunkten

e Fahrradmitnahme im Bus

e Aufwertung und verbesserte Ausstattung an Bushaltestellen

e Ausbau der MalRnahmen mit Einrichtungen zur Barrierefreiheit
e Buslinienstraffung und Ausweitung

e Einsatz von On-Demand-Verkehren und alternativen Mobilitdtsformen zur Gewahrleistung
der Daseinsvorsorge

e Einrichtung von noch abzustimmenden Direktverbindungen, um insbesondere dem Pendler-
verkehr eine Alternative zum MIV zu bieten

Ziel ist es, den OPNV starker mit dem Rad- und FuRverkehr zu verbinden, um so die Kunden- und
Wege-Reichweiten der Verkehrsmittel zu vergrof3ern und die Multimodalitat zu starken. Somit kann
die Reichweite des Rad- und Ful3verkehrs unter Nutzung des OPNV vergrofRert werden.

Insbesondere der Radverkehr sorgt auch aufgrund des gewachsenen Einzugsbereichs einer Halte-
stellte z. B. durch die Nutzung von Pedelecs fir eine Starkung der Schnittstelle zwischen Rad und
OPNV. Zusatzlich ist eine entsprechende Ausstattung ausgewahlter Haltestellen wie beispielsweise
am Bahnhof und am Rathausplatz z.B. mit Dialogdisplays (Anzeige der Echtfahrtzeit) sinnvoll, um die
Multimodalitat zu starken. Aufgrund der geringen Nutzungsdichte und damit verbundenen geringen
Verkehrserzeugung ist im Landkreis Bad Dirkheim unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten die Vor-
haltung eines Bedienungsangebotes in dichter Taktfolge nicht flichendeckend mdglich. Um ein Min-
destmald an eigenstandiger Mobilitdt insbesondere fir Menschen ohne Nutzungsmaglichkeit eines
Pkw gewahrleisten zu konnen, ist ein Grundangebot vorzusehen, welches die Erreichbarkeit der Ein-
richtungen des taglichen Bedarfs, wie Einkaufsmdglichkeiten oder Arzten absichert.

Neben dem herkdmmlichen Linienverkehr gewinnen vor allem flexible Bedienungsangebote wie On-
Demand-Verkehr zunehmend an Bedeutung. Diese erganzen das Fahrplanangebot in Dorf Hal3loch,
vor allem am Abend und am Wochenende. Aus wirtschaftlichen Grinden ist ein Linienverkehr zu die-
sen Zeiten nur bedingt moglich.

n HalRloch bietet seit September 2024 das Neustadter Unternehmen Mobility-on-Demand bedarfs-
orientierte Mobilitat als Serviceleistung an.

Multimodale Mobilitatsangebote

Mit Bezug auf den Nahverkehrsplan sollten in Zusammenarbeit mit dem VRN multimodale Angebote
wie Carsharing- und Fahrradverleih-Angebote bzgl. ihrer Potenziale und ihrer Wirtschaftlichkeit ge-
pruft werden. Insbesondere die weitere rdumliche Ausweitung des VRNnextbike-Angebotes aus den
Grof3- und Mittelstadten Schaffung eines wirksamen Netzes an Verleihstationen wird als zielfihrend
bewertet. Favorisiert werden sollte hierbei das VRNnextbike Angebot auch fir HalRloch.

Zum Erreichen der Verlagerung vom MIV zum Umweltverbund, bestehend aus den Verkehrstragern
OV, Rad- und FuRverkehr, sind die Schnittstellen vom privaten zum 6ffentlichen Verkehr entschei-
dend. Diese missen zundchst bekannt gemacht und im 6ffentlichen Raum erkennbar werden.
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Die MalRnahmen unterscheiden sich in folgende Themenfelder:
e Linienverdichtung (Buslinien)
e Taktverdichtung (in den Stof3- und zu den Randzeiten)
Das Busliniennetz betreffend schldgt das Gutachterteam vor, folgende Verbindungen neu einzurich-
ten bzw. zu verstarken:
Hallloch <«  Speyer
HalRloch <«  Neustadta.d. Weinstral3e
HaBloch <« Iggelheim
HaRloch <«  Bohl
e Qualitatsverbesserung an ausgewahlten Haltestellen, zum Beispiel am Bahnhof und am Rat-
hausplatz, z. B.
o Dialogdisplays

O O O O

o Witterungsschutz und Sitzmdglichkeiten
o Bike+Ride
o Weitere Module wie Ladepunkt fir E-Bikes, Grinmodule, Verkaufsautomaten etc.

o Zusatzangebote wie ,Mitfahrerbank"

Der Ausbau des Bahnhofs Haf3loch zur Mobilitatsdrehscheibe wurde als mégliche Schwerpunktmalf3-
nahme identifiziert.

Abbildung 89 — Beispiel zur Multimodalitdt, Bad Kreuznach Bahnhof (VAR+, 2024)

Grundsatzlich sollte ein Ausbau der Haltestellenstandards vorgenommen werden. Derzeit entspre-
chen viele Haltstellen noch nicht den Nutzungsansprichen. In diesem Maf3nahmenpaket soll die Aus-
stattung der Haltestellen und der Ausbau mit entsprechend gewinschten und erforderlichen Halte-
stellenstandards geprift werden.

Abbildung 9o — Musterhaltestelle (City of Seattle, 2025)
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Die in den Steckbriefen enthaltenden Maf3nahmen kommen insbesondere fir Haf3loch in Frage und
sollten im anschlie3enden Verfahren geprift werden. Damit diese Vorschlage und die weiteren Mal3-
nahmen abgestimmt werden kénnen, sollte im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit eine ,HaBlocher
Plan-Werkstatt OPNV und Multimodalitat* durchgefihrt werden. (Kapitel 6.5 MaBnahmen Offent-
lichkeitsarbeit)

Bei den OPNV-Maf3nahme OM-003, 004, 006 héngen die vorgeschlagenen Linien und Haltestellen in
ihrer Realisierung von den Aufgabentragern und weiteren Beteiligten ab. Die Potenziale sind zu be-
sprechen und magliche vertiefende Studien zu veranlassen. Es handelt sich hierbei um Netzerweite-
rungen mit moglichen Haltestellen, die eng mit dem VRN und dem LK Bad Dirkheim abzustimmen
sind.

Die MalRnahme OM-o007 beschéftigt sich mit der Verstatigung und dem Ausbau des On-Deman-Ver-
kehrs. Aus den bereits gesammelten Erfahrungen aus der Praxis sollen der Einsatz und die Etablierung
eines Systems mit On-Demand-Verkehr mit den Birger*innen sowie dem Landkreis Bad Dirkheim
besprochen und mdégliche Wege zur Ausweitung des Angebotes und/oder Servicegebietes diskutiert
werden.

Y

NI )stop
) 1~

b

Abbildung 91 — Fahrzeug des On-Demand-Verkehrs (VRM GmbH & Co. KG, o.J.)

Im Rahmen der MaRnahme OM-008 wird an wichtigen OPNV-Schnittstellen der Aufbau von Mobili-
tatspunkten vorgeschlagen. Es sind 15 Standorte (siehe Abbildung 92) aus Sicht des Gutachterteams
moglich. Von diesen vorgeschlagenen Standorten sollen in einer ,Hafl3locher Plan-Werkstatt OPNV
und Multimodalitat" (siehe Kapitel 6.5) zwei bis drei Standorte zum Ausbau ausgewdhlt werden. Die
Mobilitatspunkte sollen informieren, anregen und Angebote schaffen und ebenso als Treffpunkt zum
Austausch und zur Kommunikation dienen.

= b= 4

A VR EN T

Abbildung 92 — Mobilititspunkt mit Ladestation und E-Bike Verleih in Aalen (VAR+, 2023)
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Ubersicht méglicher Standorte von Mobilitatsstationen mit unterschiedlichen Modulen
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Abbildung 93 — Vorschldge fir mégliche Mobilitéitspunkte (eigene Darstellung (VAR+, 2025) Kartengrundlage: OSM)

Zur Visualisierung der Angebote ist es zielfUhrend, ein entsprechendes Informationssystem aufzu-
bauen. Die Einrichtung von Infotafeln an den Mobilitatspunkten wird als wichtiger Schlissel angese-
hen, um Uber die Angebote im Bereich der Schnittstellen aufmerksam zu machen. Hier kdnnten auch
~Points of Interest" (Interessanten Orte fUr die Birger*innen) eingebunden und ausgewiesen werden.

Kostenbedarf fir die Umsetzung einer Mobilitatsstation:
e Planung:

10.000 €
L]

Herstellung und Montage: 100.000 €

Eine sinnvolle Kopplung mit den Mobilitatsstationen ist die Einrichtung von Ladestationen fir
E-Bikes, um entsprechende Synergien zu erzeugen. Dies kann auch in Kombination mit den Leihsys-
temen (MaRnahmen OM-002 und OM-009) umgesetzt werden. Als mégliche Orte fur Ladestationen

werden in Haf3loch der Marktplatz, der Freizeitpark Plopsaland, das kinftige Spaf3bad Plopsaqua und
die Schulen gesehen.

Kostenbedarf: je E-Bike Ladestation 2.000 €
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6.4 Malnahmen Kfz-Verkehr

Im Themenfeld des motorisierten Individualverkehrs stehen vor allem restriktive MaRnahmen zu Las-
ten des Kfz-Verkehrs im Vordergrund, da allein die Schaffung eines ansprechenden Angebotes fir
Verkehrstrager des Umweltverbunds in der Regel nicht ausreicht, um die Menschen vom MIV auf den
NMIV zu bewegen. Ziel ist es, im ersten Schritt den MIV zu reduzieren und Kfz-Fahrende von mono-
modal zu multimodal zu leiten. In der Anlage 5 sind die Maf3nahmensteckbriefe zum Kfz-Verkehr dar-

gestellt. In der folgenden Tabelle 11 sind die finf Mal3nahmen zusammengefasst abgebildet:

Tabelle 11 — Ubersicht MafSnahmen Kfz-Verkehr (VAR+, 2025)

Kfz-Verkehr

I\NllraBnahmen- Bezeichnung Kosten

MV-001 Il;laeLl,J- Bau der Querverbindung L532 / L530 keine Angabe

MV-002 Pla- Parkraummanagement Kernbereich 5.000 €
nung
Infra. Fahrbahnrandmarkierung / Sicherheitstrennstreifen 15.000 €
MV-o003
MV-o004 Infra. Beschilderung / Wegweisung 7.500 €
MV-o005 Il;lael:J- Neubau Radweg K12 150.000 €

Alltagliche Ablaufe, die haufig jahrelange Routine, erschwert vielen Menschen die Umstellung, auch
da jede Veranderung notwendigerweise mit Unsicherheiten und Unklarheiten verbunden ist. Gleich-
zeitig sind oftmals Verkehrsflachen und -reglungen an die Bedirfnisse des MIV angepasst und be-
nachteiligen so die Verkehrstrager des Umweltverbunds. Daher sind sowohl eine entsprechende An-
gebotsvielfalt, sog. Pull-Malinahmen, als aber auch restriktive Malinahmen, sog. Push-Maf3nahmen,

notwendig.
Mogliche MaRnahmen sind hier:

e Pull-MaBnahmen
o Bau der Querverbindung L532/L530 nach Norden
o Parkraummanagement
o Wegweisung zu Parkgelegenheiten

o Neubau eines Radwegs K12
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Abbildung 94 — Bereich fir mogliches Anwohnerparken (eigene Darstellung (VAR+, 2024) Kartengrundlage: OSM)
e Push-MaBnahmen

o Reduktion der Stellplatze, z.B. auf dem Rathausplatz, als Vorbildfunktion

o Reduktion der Geschwindigkeiten, z.B. Einrichtung ,verkehrsberuhigter Bereiche”

(z.B. am Rathausplatz) mittels schmaler einspuriger Kernfahrbahn und Parklets,
Pflanzinseln und Fahrradabstellplatzen

o Reduktion der Verkehrsflache

Beispiele fiir Handlungsbedarfe, aus denen sich MaRnahmen ergeben, sind u.a.:

Parkende Fahrzeuge, insbesondere auf den Gehwegen

Anwohnerparken wurde in HaBloch bisher immer als negativ beurteilt und hat sich daher nicht
durchgesetzt

Derzeitige Flachenverteilung, zu schmale oder fehlende Geh-/Radwege

Fehlende Durchsetzung von ,Regeln®, bspw. konnte festgestellt werden, dass sich nur ganz
wenige Fahrer*innen an Tempo 30 halten, was auf eine zu geringe Kontrolle hinweist

Derzeit existiert ein hoher Anteil des MIV (vgl. auch Kapitel 3.11) — Kfz-Fahrten sind schwer vom Auto
auf die anderen Verkehrsmittel zu verlagern, weshalb es wichtig ist:

e die Offentlichkeit friihzeitig einzubinden/zu informieren

ein ausreichendes Angebot zu schaffen, um Alternativen zu bieten
e positive Effekte zu betonen
[ ]

mit kleinen MaRnahmen anzufangen

Generell ist es hilfreich und zu empfehlen, mit Testphasen und Pilotprojekten anzufangen, um die Re-

aktionen in der Offentlichkeit sowie die Auswirkungen abzuschitzen und die Umstellung bzw. Neuaus-
richtung ,langsam” einzuleiten.
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6.5 MaRnahmen Offentlichkeitsarbeit

VerkehrsmittelUbergreifend ist es von Beginn an erforderlich, bereits vor der Umsetzung von Mal3-
nahmen, eine konsequente Offentlichkeitsarbeit durchzufihren. Birger*innen sind beziglich des
Mobilitatsverhaltens oftmals an Gewohnheiten gebunden und sollten langsam und kontinuierlich auf
die Méglichkeiten zum Verkehrswandel aufmerksam gemacht werden, um den Transformationspro-
zess sorgsam und angemessen zu begleiten. Nachfolgt werden vom Gutachterteam sieben Schlissel-
projekte zur Umsetzung vorgeschlagen. Diese werden in der Tabelle 12 zusammengefasst darge-
stellt:

Tabelle 12 — Ubersicht Maf3nahmen Offentlichkeitsarbeit (VAR+, 2025)

Offentlichkeitsarbeit

Mafnahmen- Bezeichnung Kosten

Mobilitatstag 6.000 €

Z
=

Orga

e |

m Orga Veranstaltung Musik-Bike-Spaf® 4.000 €
m Orga Durchfihrung von Plan-Werkstatten 15.000 €
- Orga Mobilitdtsberatung Nahmobilitat 6.000 €
m Studie  Evaluation Mobilitdtsmanahmen 12.000 €
Pla- Mobilitatskalender 4.500 €

nung

Offentlichkeitsarbeit-MaRnahme PR-o01 Mobilitdtstag

Im Rahmen eines Mobilitdtstags sollte ein umfangreiches Programm mit Hinweisen und Informatio-
nen Uber eine nachhaltige, sichere und zukunftsfahige Mobilitdt den Birger*innen die Moglichkeit
geben, sich mit dem Thema direkt auseinander setzen zu kdnnen. Es sollte die Nutzung von verschie-
denen Verkehrsmitteln erlebbar gemacht werden, wie beispielsweise an einem Schnupper-OPNV-
Tag, an dem alle offentlichen Verkehrsmittel in Haf3loch kostenlos genutzt werden kénnen.

An Mobilitatstagen kann Kinder und Jugendlichen angeboten werden auf Ubungsparcours ihr Kénnen
zu testen (siehe Abbildung g5). Eine weitere Moglichkeit ist die Testung von Lastenrddern oder Rol-
lern. In Hal3loch werden bereits Senioren*innen-Rikscha-Fahrten von einem Seniorenheim angebo-
en.

[=g

Abbildung 95 — Rad-Parcours fir Kinder auf der Eurobike Frankfurt (VAR+, 2024)
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Mobilitatstage kdnnen auch gezielt an Schulen angeboten werden, um ein Bewusstsein fir umwelt-
freundliche Fortbewegung zu schaffen und die Verkehrssicherheit und Mobilitatskompetenz von Kin-
dern und Jugendlichen zu starken. Hierbei konnen Informationen zur Nutzung von Bus und Bahn so-
wie Verhalten an der Haltestelle oder in 6ffentlichen Verkehrsmitteln erldutert und sicheres Uberque-
ren von StrafRen oder im Rahmen eines ,Walking Bus" das gemeinsame Laufen zur Schule in Gruppen
gelbt werden. Die Einrichtung von Bike Pools kdnnte in diesem Zusammenhang organisiert werden.
Mit einem Bike-Pool stellen Schulen den Schiler*innen geeignete Fahrrader fur radsportliche und
padagogische Aktivitaten im Schulkontext zur Verfigung.

Kosten je nach GrofRe: 2.000-6.000 €

Offentlichkeitsarbeit-MalRnahme PR-02 Musik-Bike-SpaR-Veranstaltung

Bei einem Musik-Bike-Spal3-Event kénnen Bewegung, Musik und Unterhaltung miteinander verbun-
den werden. Das Fahrrad kann hierbei als zentrales Element fungieren. Zum Beispiel kann ein Konzert
auf dem Rathausplatz in Haf3loch mit einer lokalen Band auf einem Spezial-Lastenrad mit integrierter
BUhne zum mobilen Einsatz organisiert werden (siehe Abbildung 96).

Abbildung 96 — Konzert auf der Eurobike Frankfurt (VAR+, 2024)
Die Organisation kann zum Beispiel gemeinsam mit dem VRN erfolgen.

Kosten fur die Organisation (Gage fur Musiker, Miete Spezial-Lastenrad, Werbung) einer Veranstal-
tung: 4.000 €

Offentlichkeitsarbeit-MaRnahme PR-03 Durchfilhrung von Plan-Werkstatten

Zu folgenden Mobilitdtsfeldern ist die Einrichtung und Durchfihrung von Plan-Werkstatten sinnvoll:

a. Radverkehr (siehe MalRinahme SF-Nord-1 04)
b. Fuldverkehr
o Senior*innen (Thema: Barrierefreiheit)
o Schiler*innen (Thema: Mein Schulweq)
c. OPNV und Multimodalitat
d. Kfz-Verkehr
e. Offentlichkeitsarbeit

Als Ergebnis sollen die im Konsens erarbeiteten Vorschldage der von einem Fachplaner vorbereiteten
und moderierten Veranstaltungen dem Gemeinderat zur Entscheidung vorgelegt werden.

Kosten je Planwerkstatt 3.000 € inkl. Vorbereitung = 15.000 €
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Offentlichkeitsarbeit-MaRnahme PR-o4 Mobilitdtsberatung Nahmobilitat

Eine Mobilitatsberatung zur Nahmobilitdt mit Routenplanung zur Fahrrad- und OPNV-Nutzung in
Halloch bietet kostenlos Informationen und Kompetenzerwerb (Verbindungen aufzeigen lassen) zur
Nutzung von Alternativen zum eigenen Kfz an.

Jeweils am ersten Mittwoch im Monat im Rathaus. Kosten fir 12 x 2 Tage a 500 € = 6.000 €

Offentlichkeitsarbeit-MalRnahme PR-o5 Evaluation MobilitidtsmaRRnahmen

Damit die Wirkung der Vielzahl im Zuge des Mobilitdtskonzepts vorgeschlagenen Mafinahmen beur-
teilt werden kann, sollen die zur Umsetzung vorgesehenen Mafinahmen bzw. bereits umgesetzte
Maf3nahmen evaluiert werden. Ziel ist es, die Wirkung und Bekanntheit der Maf3nahmen zu ermitteln,
damit festgestellt werden kann, ob und wie die MaRnahmen wirken und ob sie einen entscheidenden
Einfluss zur gewiinschten Verkehrsverlagerung beitragen.

Kosten der Studie (bei Fremdvergabe) = 12.000 €

Offentlichkeitsarbeit-MalRnahme PR-06 Offentlichkeitarbeit und Mobilititsmanagement

Als Basis fur die Offentlichkeitsarbeit sowie zum Einstieg in das schulische, betriebliche und kommu-
nale Mobilitatsmanagement und weitere Aktionen sind entsprechende Haushaltsmittel bereitzustel-
len. Das Gutachterteam sowie allgemeine Erfahrungswerte schlagen einen Kostenansatzes von 1 €/
Einwohner und pro Jahr vor: Kosten = 18.000 €

Offentlichkeitsarbeit-MaRnahme PR-07 Mobilitdtskalender

Mobilitatskalender fiur 2027 und die folgenden Jahre mit Motiven von mobilen Menschen in Haf3loch
nach einem o6ffentlichem Foto-Aufruf.

Kostenansatz fir die Fotozusammenstellung und -auswertung inklusive Druck = 4.500 €

Mit dem Kalender kann zum Beispiel auf neu eingerichtete Infrastrukturen und Angebote der Ge-
meinde HalRloch wie die Rikschafahrten fir Senior*innen (siehe Abbildung 97) hingewiesen werden.

Abbildung 97 — Rikschafahrt fir Senior*innen Haf3loch (Die Rheinpfalz, 2025)
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6.6 MaRnahmen aus dem Fahrradklima-Test

Wie in Kapitel 3.4 beschrieben, stellt der Fahrradklima-Test dar, wie zufrieden Radfahrende mit den
Radverkehrsbedingungen vor Ort sind. Hal3loch wird beim Fahrradklima-Test mit Kommunen in der
Grofenklasse 20.000 bis 50.000 Einwohnende verglichen und belegt den Randplatz 106 von 429 Or-
ten. (ADFC, 2024)

...................................................................................................................... E“twicklung seit 2012
1
I I|
2
Kurziiberblick 3
Gesamtbewertung 37 4
Rangplatz Bund in OrtsgréRenklasse 106 von 429 Orten 5
6
Vergleich zu 2022 Konstant
2020 2022 2024

= Durchschnitt OrtsgrofBenklasse
HafRloch

Starken und Schwachen im Stadtevergleich

Starken Schwachen

1 gebdffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 1 Fahrraddiebstahl

2 Fahrradmitnahme im OV 2 offentliche Fahrrader / Fahrradverleih
3 Radfshren fir Alt und Jung 3 Fahrradforderung in letzter Zeit

Abbildung 98 — Ergebnis Fahrradklima-Test HafSloch 2024 (ADFC, 2024)

Durch die Betrachtung der Stérken und Schwéchen lassen sich Rickschlisse auf mogliche Maf3nah-
men zur Verbesserung der Radinfrastruktur ableiten. Zudem hilft die Betrachtung der Ergebnisse bei
der Priorisierung der im Rahmen des Mobilitatskonzeptes Hal3loch entwickelten Maf3nahmen. Fol-
gende Mafénahmen sollten nach dem Fahrradklima-Test 2024 priorisiert betrachtet werden:

e Verbesserung der Radabstellanlagen

e EinfUhrung eines Fahrradverleihsystems

e Verbreiterung der Radwege | Einrichtung von Fahrradstraf3en

e Markierung von Schutzstreifen fir Radfahrende

e Parkraummanagement

e Offentlichkeitsarbeit (starkere Medienberichterstattung, Organisation von Aktionen und
Kampagnen) (ADFC, 2024)

Zudem gibt es beim Fahrradklima-Test die Mdglichkeit, Freitext-Antworten zu geben. Auch diese
wurden ausgewertet und sind mit in die Malinahmenplanung eingeflossen. Am haufigsten wurden
hierbei folgende Einschatzungen und Meinungen genannt:

e Mangelndes Gefihl von Sicherheit zum Beispiel durch zu schnell fahrende Autos in 30er-Zo-
nen und Uberholen mit zu wenig Abstand

e Schmale Fahrbahnen durch beidseitiges Parken

e Wenig Radwege, stattdessen zu schmale gemeinsame Geh- und Radwege

e Wunsch nach mehr Kontrollen zum Sicherheitsabstand beim Uberholen, Geschwindigkeit
und Falschparkern

e Wunsch nach besserer Sichtbarkeit von Radwegen
(ADFC, 2024)
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7 Kostenschatzung und Umsetzung

Bei der Kostenschatzung handelt es sich um eine grobe Kostenschatzung aufgrund von Erfahrungs-
werten. Die Kosten sind ohne Planungs- und Baunebenkosten kalkuliert, sodass hier gegebenenfalls
noch zusatzliche Kosten entstehen konnen.

Die Umsetzung sollte zeitnah angegangen werden, damit die oft mit einem grofRen Abstimmungsbe-
darf einhergehenden MafRnahmen mit hohem Handlungsbedarf nicht Ianger als nétig verzogert wer-
den. Damit Férderantrdge gestellt und ein Zeitplan sowie die Umsetzung Uberprift werden kénnen,
sollte im Rahmen einer zweimal im Jahr tagenden AG Mobilitdt der Planungsfortschritt begleitet wer-
en.

o

N

.1 Kostenschatzung

Nachstehend ist die Zusammenstellung der Kostenschatzungen fir die MaRnahmen aus den einzel-
nen MaRRnahmenprogrammen zusammengefihrt, damit ein Uberblick Uber den Gesamtbedarf fir die
Umsetzung des Mobilitatskonzepts geschaffen werden kann.

Es handelt sich um MalRnahmen, die in einem Zeitraum von bis zu 15 Jahren umgesetzt werden kén-
nen. Das Bearbeitungsteam schlagt vor nach einem Jahr zu prifen, welche Malinahmen sofort um-
gesetzt werden konnten und welche Prioritaten fir die Bearbeitung der ndchsten 3 Jahre anstehen.

Tabelle 13 — Gesamtiibersicht der geschdtzten Kosten fir alle Verkehrstriger inkl. Offentlichkeitsarbeit (VAR+, 2025)

MaRnahmentyp MafRnahmen iunr:;?“e Kosten

strategische FuRBverkehrsverbindungen
SF-001 bis SF-o10 10 352.500 €
FM-o011 bis FM-012 2 6.000 €
Pendler und Basisrouten
RV-M-o001 bis RV-M-027 27 1.364.900 €

- AR TN RV-M-028 bis RV-M-032 5 85.400 €

men

OM-001 bis OM-o010 10 75.000 €*
gesamtes Gemarkungsgebiet
MV-oo01 bis MV-o0o05 5 177.500 €
PR-o01 bis PR- 07 7 65.500 €

* jm Bereich der MaRRnahmen fir den OPNV sind zun&chst die Méglichkeiten und Rahmenbedingungen mit den Zusténdi-
gen Verkehrsbetreibern und der lokalen Nahverkehrsorganisation zu kldren. Deshalb sind hier fir 8 Mal3nahmen keine Kos-
ten angegeben.

Aufgrund der Forderwirdigkeit ist davon auszugehen, dass es fir viele dieser Malinahmen eine For-
derung in Hohe von 50% der angenommenen Investitionssumme geben wird.
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7.2 Umsetzung

Das Mal3nahmenprogramm (Kapitel 6; Anlagen 2 bis 5) des Mobilitatskonzepts der Gemeinde Hal3-
loch beschreibt die geplanten MalRnahmen fir die Starkung des

- Radverkehr,

- Fuldverkehr

- Kfz-Verkehr,

- OPNVund die
- Multimodalitat

und fasst diese in Steckbriefen zusammen. Im Kapitel 6.5 werden die MaRnahmen fir die Offentlich-
keitsarbeit dargestellt.

Interne Abstimmung

Entsprechend der einzubinden Aufgabentrdger beziehungsweise Baulasttrdger sollte eine Priorisie-
rung vorgenommen und von den Gremien beschlossen werden, damit eine erste Auswahl wichtiger
MafRnahmen zur Umsetzung getroffen wird. Nach einer internen Abstimmung in den Fachbereichen
sollten die zum Beschluss geeigneten MalRnahmen zum Beispiel in einer AG Mobilitdt zusammenge-
stellt und den Gremien vorgestellt werden.

Externe Abstimmung

Je nach Zustandigkeit sollten die in eigener Regie umsetzbaren Planungen nach Beschlussfassung
und Fordermittelbeantragung zur Umsetzung gebracht werden. Des Weiteren sind die Planungen in
Zusammenarbeit mit dem Landkreis Bad Dirkheim sowie den entsprechenden Verkehrsverbiinden
abzustimmen und Synergien herzustellen.

Fur die Malinahmen des Radverkehrs ist es wichtig, diese mit dem derzeitige Radwegenetz des Land-
kreises Bad Dirkheim auf der Gemarkung Hal3loch abzugleichen, um gegebenenfalls gemeinsam
Fordermittel beantragen zu kdnnen.

Fur die Umsetzung ist entsprechend der erforderlichen Zeithorizonte zu unterscheiden in:
SofortmafRnahmen (6 — 12 Monate)

Sofortmafdnahmen sind Maf3nahmen, die weitestgehend ohne Ricksprache und ohne Beteiligung zu-
satzlicher Akteure umgesetzt werden kdnnen und keinen hohen Planungsaufwand beinhalten. Bei-
spiele hierfir kénnen Anpassungen der StVO-Beschilderung sein, beispielsweise die Aktualisierung
des Verkehrszeichens 357 (Sackgasse) durch eines der Verkehrszeichen 257-50/51/52 (fir Radverkehr
und FulRganger durchldssige Sackgasse), um den tatsdchlichen Begebenheiten vor Ort zu entspre-
chen (siehe Abbildung 99).
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Abbildung 99 — Kennzeichnung durchldssiger Sackgassen (VAR+, 2023)
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Durch die Beseitigung oder Anpassung von Pollern oder zu enge aufgestellten Umlaufsperren konnen
hervorgerufene Gefahrenpunkte ebenfalls schnell behoben werden. Des Weiteren kdnnen kleinere
Markierungsarbeiten, wie die Markierung von Einzelpiktogrammen (Fahrrad oder FuRgénger), bei-
spielsweise an problematischen Kreuzungen, zeitnah umgesetzt werden.

Kurzfristige MaBRnahmen (1 - 2 Jahre)

Kurzfristige Maf3nahmen sind nur mit einem zeitlichen Vorlauf beziglich der fir die StVO-Beschilde-
rungen erforderlichen Anordnungen der zustandigen Straf3enverkehrsbehdrden umsetzbar. Gleiches
gilt fur Markierungen, die auch Verkehrszeichen sein kdnnen oder durch Fremdfirmen zundchst be-
auftragt werden missen.

Hier kdnnen beispielsweise verkehrsrechtliche Anordnungen wie die Aufhebung der Benutzungs-
pflicht von Geh- und Radwegen, mittels der Ersetzung des Verkehrszeichens 241-30 (getrennter Rad-
und Gehweg) durch das Verkehrszeichen 239 (Gehweg) mit zusatzlicher Beschilderung des Verkehrs-
zeichen 1022-10 (Radverkehr frei), genannt werden (siehe Abbildung 100).

[ )

&% by

B
- J

Abbildung 100 — Umwidmung zur Aufhebung der Benutzungspflicht (VAR+, 2023)

Markierungslésungen, wie die Piktogrammkette (die Markierung mit Einzelpiktogrammen ,Fahr-
rad“), wenn eine Anlage von Schutzstreifen aufgrund geringer Fahrbahnbreiten nicht moglich ist,
konnen auf Gemeindestralen ebenfalls relativ kurzfristig verwirklicht werden (siehe Abbildung 101).
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Abbildung 101 — Einzelpiktogramme mit ISO-Pfeil (VAR+, 2022)
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Mittelfristige MaBRnahmen (2 - 5 Jahre)

Mittelfristig realisierbare MalRnahmen sind in der Regel grof3ere Bauvorhaben, die aus verschiedenen
Grinden einen langeren Vorlauf zur Baurechtschaffung und Finanzierung benétigen. Grinde kdnnen
die erforderlichen Abstimmungen mit dem Baulasttrdger und den natur- und wasserschutzrechtli-
chen Behorden, die Beantragung von Fordermitteln, die Bereitstellung von Finanzmitteln, ein erhoh-
ter Planungsaufwand oder die Beteiligung weiterer Akteure sein.

Verschiedene bauliche Anpassungen, wie der Einbau von Querungshilfen, die Sanierung von Fahr-
bahndecken oder der Ausbau von Bestandswegen (z. B. im Wirtschaftswegenetz), kénnen hier als
Beispiele genannt werden. Beim Neubau von Radwegen, beispielsweise entlang einer klassifizierten
Straf3e, kann mittelfristig umgesetzt werden, wenn ein Unterbleiben der Planfeststellung erzielt wer-
den kann.

Neben diesen mittelgrof3en BaumalRnahmen konnen auch komplexe Markierungslésungen, die eine
Neuordnung des Straflsenraums erfordern, teils mehrere Jahre Vorarbeit beanspruchen. Die Schaf-
fung von Radfahrstreifen, moglicherweise zu Lasten des Verkehrsraumes des MIV oder des ruhenden
Verkehrs, kann hier ein Beispiel darstellen. Anpassungen an signalisierten Kontenpunkten bendtigen
ebenfalls einen langeren Vorlauf. Je nach Lage kénnen auch Fahrradstraf3en mit baulichen Einengun-
gen mittel- bis langfristig geschaffen werden.

Langfristige MaRnahmen (5 — 10 Jahre)

Langfristige Maf3nahmen sind Maf3nahmen, die fir gewohnlich bis zu finf oder zehn Jahre, von der
Idee bis zur Umsetzung bendtigen. Hier ist in der Regel eine Planfeststellung erforderlich, Trager 6f-
fentlicher Belange missen beteiligt werden und fir die Erlangung des Baurechts sind verschiedene
Verfahren, wie z. B. die Einholung von umwelt- oder naturschutzrechtlichen Gutachten, die nur zu
bestimmten Zeiten durchgefihrt werden und oftmals mindestens ein Jahr benotigen, erforderlich.

Dies trifft beispielsweise auf grof3e Baumalinahmen, wie die Neugestaltung von Ortsdurchfahrten,
die Schaffung komplett neuer Wege oder die Neu- und Ausbauten von Wegen im Kontext von natur-
schutzrechtlich sensiblen Bereichen. Hier missen oftmals viele verschiedene Akteure beteiligt und
bericksichtigt werden, was vielfach umfassende und komplexe Planungen und deren wiederholte Re-
vision zur Folge haben kann.

Weitere aufbauende Arbeitsschritte und Abstimmungsverfahren sind frihzeitig einzuleiten.

Es ist vorteilhaft, Abstimmungstermine mit den Entscheidungstragern und Fachbehérden mit Vor-
stellung der Maf3nahme frihzeitig vor Ort durchzufihren. Das hat den Vorteil, dass an Ort und Stelle
Details zur geplanten MalRnahme verdeutlicht werden kénnen.

Als Ergebnis der Diskussion mit allen Beteiligten vor Ort kénnte die Vorplanung erfolgen. Jahrliche
Zeitplane konnen helfen, den Finanzierungs- und Umsetzungszeitplan zu optimieren, um zeitnah in
die Umsetzungsphase eintreten zu konnen.

Nach der Mittelbereitstellung sollten die konsensfahigen Maflinahmen verwaltungsintern zusammen-
gestellt und beraten werden. Folgende Punkte sind bei der Umsetzung von MafRnahmen zu prifen:

&& Klarung der bereitstehenden Haushaltsmittel
&& Beschlussfassung der zur Umsetzung vorgesehenen Maldnahmen
&& Beantragung von Foérdermitteln

@& Vorplanung und Prifung der Realisierbarkeit (HOAI LV 1 bis 2)
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&& Entwurf- und Genehmigungsplanung (HOAI LP 3 bis 4)

@& Ausfihrungsplanung bis zur Abnahme (HOAI LP 5 bis g)

Damit die erforderlichen finanziellen Mittel beschlossen und bereitgestellt werden kénnen, wird ein
5-Jahres-Umsetzungsplan vorgeschlagen. Nach diesem Zeitraum sollte eine Evaluation erfolgen, um
die Wirkung der umgesetzten MafRnahmen zu ermitteln bzw. um die weiteren / neuen erforderlichen
Mafnahmen ggf. entsprechend anzupassen. Danach sollte das Programm fir funf Folgejahre fortge-
schrieben werden.

Abbildung 102 - Beispiel zur Kombination von Klimaschutz und Verkehrsberuhigung (VAR+, 2024)
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Mobilitatskonzept Hal3loch

* Grundsatzlich kdnnen alle Wege vom Fuldverkehr genutzt werden. Das FulRverkehrsnetz basiert
auf den aktuell vorhandenen Wanderwegen und identifiziert hier Lickenschlisse sowie relevante
Streckenabschnitte in der Gemeinde HalRloch, denen eine besondere Aufmerksamkeit zukommen

sollte und die entsprechend aufzuwerten sind.
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